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С 1967 по 1971 гг. чис- 
ло членов ДОСААФ воз- 
росло на 42,6 процента. 

В организациях ДОСААФ 
в настоящее время рабо- 
тает более 9 ^мй/ілио- 
нов активистов-общест- 
венников. 

Многие тысячи юношей 
призывного возраста про- 
ходят начальное военное 
обучение на учебных 
пунктах предприятий, 
колхозов, совхозов при 
активном содействии ор- 
ганизаций ДОСААФ; здесь 
они получают и началь- 
ные технические знания, 
знакомятся с мотором, 
автомобилем. 

Подготовка специали- 
стов для Вооруженных 
Сил — важнейшая зада- 
ча ДОСААФ. За пять лет 
количество призывников, 
получающих технические 
специальности в учебных 
организациях Общества, 
выросло на 69 процентов, 
в их числе большой от- 
ряд водителей автомоби- 
лей. 


В стране каждый вто« 
рой районный комитет 
ДОСААФ имеет спортив- 
но-технический клуб, где 
на хозрасчетных началах 
готовятся специалисты 
для народного хозяйства, 
развиваются военно-тех- 
нические виды спорта. 


С 1967 по 1971 гг. 
спортсмены ДОСААФ уча- 
ствовали в двух Спарта- 
киадах по военно-техни- 
ческим видам спорта. В 
программу последней из 
них, посвященной 100-ле- 
тиш со дня рождения 
В. И. Ленина, было вклю- 
чено 11 видов автомо- 
бильных и мотоциклет- 
ных соревнований, В хо- 
де юбилейной спартакиа- 
ды состоялось 45169 со- 
стязаний мотоциклистов, 
в которых выступило бо- 
лее 689 тысяч участни- 
ков. 


После VI съезда 
ДОСААФ в клубах, шко- 
лах, на курсах Общества 
получили права водите- 
яай-прсфессионалов, «по- 
высили классность, ста/л, 
автолюбителями около 2,5 
миллиона человек. За 
этот же период подготов- 
лено 2,3 миллиона мото- 
циклистов. Все они про- 
шли через заботливые ру- 
ки опытных преподавате- 
лей и инструкторов. По- 
лучение водительского 
удостоверения — • памят- 
ный момент ш жизни мо- 
лодого человека. 
Счастливых дорог! 
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РАБОТУ - 
НА УРОВЕНЬ ТРЕБОВАНИЙ 

XXIV СЪЕЗДА КПСС 


Центральный Комитет КГХ.С в при я- 
том недазчо Постановлении «С дальней- 
шем улучшении организации социали- 
стического соревнования» еще и еще 
раз подчеркнул, что решения XXIV съез- 
да вызвали новый прилив сил и энер- 
гии, мощный подъем творческой актив- 
но*::™ трудящихся. Опираясь на боль- 
шие успехи, достигнутые за. последние 
годы, и опыт предсъездовского социа- 
листического соревнования, работники 
всех отраслей народно о хозяйства 
включились в борьбу за успешное вы- 
полнение государственных пл. но и за- 
даний, вытекающих из Директив съезда. 

Волна социалистического соревнования 
за достойное вы очнечие решений XXI 
съезда КПСС охватила комитеты, первич- 
ные, учебные, спортивные рганизации 
многомиллионного овровольного об- 
щества содействия армии, авиации и 
флоту. Их усилия направлены к тому, 
чтобы внести новый вклад в дело даль- 
нейшего укре ления оборонного могу- 
щества социалистической Родины, повы- 
шения мощи Советских Вооруженных 
Сил. Итоги этой плодотворной деятель- 
ности будут подведены на VII Всесоюз- 
ном съезде ДОСААФ. 

Выполняя Постановление ЦК КПСС и 
Совета Министров СССР от 7 мая 1966 
года, требования Закона о всеобщей во- 
инской обязанности, оборонное Общест- 
во за истекшее 'пятилетие под руковод- 
ством партийных органов в содружест- 
ве с профсоюзами, комсомолом уси- 
лило военно-патриотическую деятель- 
ность в массах. Досаафовские коллекти- 
вы окрепли организационно, повысили 
идейный уровень своей работы. Они ста- 
новятся все более заметной силой в об- 
ществеинО'ПОлигичзскоь жизни страны. 

За последние годы р сширился фронт 
пропаганды ленинских идей о защите со- 
циалистического Отечества, мероприятий 
партии и правительстве по дальнейшему 
укреплению оборонной мощи СССР. Ко- 
митеты С Зщества постоянно держат в 
поле зрения вопросы повышения актив- 
ности первичных организации, усиления 
их практической деятельности по приоб- 
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ищи ию грудящихся, молодежи к воен- 
ным и техническим знаниям. Все это спо 
собствоаало тому, что за время, про- 
шедшее после VI съезда ДОСААФ, в 
ряды Общества вступило несколько мил- 
лионов рабочих, колхозников, служащих 
и учащихся в том числе более 3 милли- 
онов комсомольцев. Это дало возмож- 
ность создать тысячи новых первичных 
оборонных организаций. 

Итоги работы за пять лет свидетель- 
ствуют о том, что комитеты и учебные 
организации ДОСААФ добились поло- 
жительных результатов в подготовке 
технических специалист в для Вооружен- 
ных Сил и народного хозяйства. В авто- 
мотоклубах, сеть которых увеличилась 
почти >в полтора раза, будущие воины- 
водители учатся управлять автомобилем, 
изучают основы военного дела, выпол- 
няют нормативы комплекса «Готов к за- 
щите Родины». Сделан значительный шаг 
вперед в создании и укреплении матери- 
ально-технической базы. Только за три 
последних года введено в строй 563 
крупных объекта — дома технической 
учебы, стадионы, моготреки. В учебных 
организациях созданы специализирован- 
ные, хорошо оборудованные классы, ла- 
боратории, пункты технического обслу- 
живания. Заметно возрос парк автомо- 
билей и мотоциклов. 

Десятки автом оклубов за высокие 
показатели в по готовке специалистов 
для армии поощре ы Министерством 
обороны СССР, командованием воен- 
ных округов, ЦК ДОС А Ф, местными 
партийными и советскими органами. Сре- 
ди передовых учебных организаций — 
Эмский и Житомирский автомотоклубы. 
Са протяжении многих лет коллективы 
этих клубов, возглавляемые энтузиаста- 
ми Общества И. Кононовым и И. Ми- 
кульским, из года в год успешно справ- 
ляю гея с заданиями ло подготовке води- 
ельсних кедров . Здесь создана прочная 
учебно-материальная база, хорошо обс- 
рудованы классы. Многие пособия, ма- 
кеты, стенды — плод творческих усилий 
рационализаторов — преподавателей, ин- 
структоров, мастеров. 
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Наши учебные и первичные ррганиза- 
ции внесли весомый вклад в дело под- 
готовки кадров массовых технике ни 
профессий для народного хозяйства 
страны. Только в 19 Г 1 году предприя- 
тия, стройки получили около миллиона 
водителей автомобилей, тракторов, спе- 
циалистов других видов техники. Боль- 
шая помощь сказывается селу. Ежегод- 
но клубы, курсы дают колхозам и сов- 
хозам. более 150 тысяч шоферов, трак- 
тористов, комб инеро п Активную рабо- 
ту по подготовке механизаторов для по- 
лей и ферм ведут ело этивно-тзхнические 
клубы, которые созданы в половине рай- 
онов страны. Г. о сравнению с 1966 годом 
число их увеличилось почти на 30 про- 
центов. Многие из них располагают хо- 
рошей материально-технической базой. 

эк, в Костопольском и Сарнечсхом рай- 
онах тФвенекой области СГК имеют но- 
вые учебные здания, стрелковые тиры, 
гаражи пункты технического обслужива- 
ния, опорт-ивные площадки. Ежегодно 
они выпускают по 600 — 800 технических 
специалистов и готовят до 300 спортсмю- 
ноа-разряд ников. 

оа истекшее пятилетие еще большую 
лолул юность завоевали военно-техниче- 
ские виды спорта, они привлекли милли- 
оны юнош ей и девушек; на новую сту- 
пень поднялось мастерство спортсме- 
нов. V Всесоюзная спартакиада по воен- 

За нашу Советскую Родину/ 
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но-техкическим лидам спорта — яркое 
тому подтверждение. Многие миллионы 
участников — таков ее итог. 

Спартакиада, как и всесоюзный экза- 
мен по спортивной и военно-технической 
подготовке, проведенный вместе с ком- 
сомолом, для миллионов членов 
ДОСААФ своего рода отчет о выполне- 
нии молодежью ленинского завета — 
быть в постоянной готовности к защите 
завоеваний Великого Октября. 

Высоко* оценкой деятельности Обще- 
ства явилось награждение Ленинскими 
юбилейными почетными грамотами ЦК 
КПСС, Президиума Верховного Совета 
СССР, Совета Министров СССР и ВЦСПС 
коллективов ДОСААФ Омской, Астра- 
ханской, Тульской, Днепропетровской об. 
ластей и города Тбилиси. Многие работ- 
ники ДОСААФ за активную оборонно- 
массовую работу Указом Президиума 
Верховного Совета СССР награждены 
орденами и медалями. В этом еще раз 
проявились внимание и забота партии и 
правительства о нашем Обществе, о раз- 
витии и совершенствовании его патри- 
отической деятельности. 

Разумеется, успехи, с (которыми Об- 
щество приходит к своему очередному 
съезду, не дают основания для самоус- 
покоения. Вот почему важно, чтобы ко- 
митеты, учебные и первичные организа- 
ции ДОСААФ самокритично анализи- 
ровали сделанное, не девольствоь&лись 
достигнутым, всегда добивались больше- 
го ш своей работе. 

Руководствуясь указаниями XXIV съез- 
да КПСС, Общество ш целом, каждая ор- 
ганизация ДОСААФ должны видеть свою 
задачу в том, чтобы совместно с проф- 
союзами, комсомолом и другими обще- 
ственными организациями поднять на 
еще более высокий уровень всю обо- 
ронно-кассовую работу, добиваться от- 
личного качества подготовки молодежи 
к службе ш Вооруженных Силах, воспи- 
тывать будущих воинов в духе пламен- 
ного советского патриотизма. 

В постановлении о дальнейшем улуч- 
шении организации социалистического 
соревнования ЦК КПСС требует всемер- 
но совершенствовать >и обогащать фор- 
мы и методы соревнования, повышать 
его действенность. Эти требования це- 
ликом и полностью относятся к комите- 
там, первичным и учебным организаци- 
ям ДОСААФ. Широкий размах соревно- 
вания за лучшую первичную организа- 
цию, образцовый автомотоклуб, пере- 
довую учебную группу, за воспитание и 
обучение отличного пополнения для Во- 
оруженных Сил — вот могучее средст- 
во развития творческой «инициативы на- 
шего актива, всех членов ДОСААФ, по- 
вышения уровня оборонно-массовой ра- 
боты. 

VII Всесоюзный съезд — важный этап 
в жшни ДОСААФ. Он не только подве- 
дет итоги проделанному, но «и опреде- 
лит задачи Общества, вытекающие из ис- 
торических решений XXIV съезда КПСС, 
наметит конкретные меры «по выполне- 
нию этих решений. 

внести достойный вклад в общенарод- 
ное дело укрепления оборонной мощи 
Советского государства, .в подготовку 
Трудящихся, молодежи к защите социа- 
листического Отечества — ів этом видят 
свои высокий долг и свою священную 
обязанность миллионы членов добро- 
вольного патриот ического Общества. 


Генерал-полковник И. С. КАТЫШКИН 
заместитель командующего 
Ордена Ленина Московского 
военного округа 
по вузам 




В классе программи- 
рованного обучения 

Краснопресненского ав- 
томотоклуба ДОСААФ 
г. Москвы. 

Фото И . Вахтина 


Армия в нестоящее время полностью 
механизирована. Возьмите мотопехоту, 
артиллерию, ракетные, инженерные 
войска — все они оснащены автотрак- 
торной техникой новейших образцов, 
большой мощности и проходимости. Не- 
трудно представить себе, какова роль 
военного человека, управляющего этой 
техникой. Поистине это золотой фонд 
Советских Вооруженных Сил. От водите- 
лей во многом зависит состояние боевой 
готовности войск. И мы думаем, что ко- 
митеты, автомотоклубы оборонного Об- 
щества, на плечи которых возложена ос- 
новная тяжесть специальной подготовки 
молодежи для службы в армии, вправе 
гордиться: они делают большое госу- 
дарственное дело. 

Отрадно, что воспитанники автомото- 
клубов быстро входят в строй, большин- 
ству из них доверяется управление 
сложной боевой техникой, и они оправ- 
дывают это доверие с честью. Можно 
привести множество примеров того, 
как питомцы автомотоклубов, находясь 
за рулем автомобиля, рычагами тягачей, 
танков, на повседневных полевых заня- 
тиях, крупных тактических учениях и ма- 
неврах, показывают образцы умелых и 
мужественных действий. 

Мне доводилось знакомиться с учеб- 
ным процессом в ряде клубов ДОСААФ 
страны. В Брянской, Белгородской, Туль- 


ск °и областях, например, средняя успе- 
ваемость курсантов АМК достигает 4,3— 
4р балла. 94 — 98 процентов выпускни- 
ков с. дают экзамены ГАИ, как говорят, 
с первого раза. Это довольно высокие 
показатели. 

Отрадно и то, что в дело подготовки 
специалистов стали глубже вникать 
местные партийные и советские орга- 
низации. Значительную помощь оказы- 
вают клубам шефствующие войсковые 
части и комсомол. 

Хочется пожелать, чтобы с трибуны 
VII Всесоюзного съезда ДОСААФ были 
сказаны в адрес коллективов автомото- 
клубов . и тех, кто им активно помогает, 
слова благодарности. Но с этой же вы- 
сокой трибуны, полагаем, следовало бы 
обсудить и те проблемы в подготовке 
водителей для армии и народного хо- 
зяйства, которые давно уже назрели и 
требуют решения. 

Одной из них, по нашему глубокому 
убеждению, является проблема обнов- 
ления и совершенствования учебной ба- 
зы, переход на новые, прогрессивные 
методы обучения с широким примене- 
нием технических средств. 

На первом этапе в решении этой за- 
дачи, нам представляется, необходимо 
приблизить оснащенность наших учеб- 
ных организаций к той технике, с кото- 
рой приходится иметь дело водителю в 
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реальных условиях, то есть перейти на 
изучение автомобилей и агрегатов но- 
вых образцов. Ведь что получается сей- 
час. Юноша изучает іГАЗ-51, на разных 
занятиях обращается с его механизма- 
ми* агрегатами, учится вождению, а в 
жизни этот автомобиль он и не увидит. 
Водить ему придется скорее всего 
ЗИЛ, «Урал», МАЗ, новые ГАЗы. 

I Конечно, разом все автомотоклубы 
новой техникой не оснастишь. Но ны- 
нешние темпы, которыми идет снабже- 
ние их машинами современных мода- 
лей, никого удовлетворить не могут. 
Преимущества же обучения на новой 
технике очевидны. Пример тому — 
Краснопресненский автомотоклуб 

ДОСААФ г. Москвы, где подготовка во- 
дителей-профессноналов проводится в 
основном на базе автомобилей ЗИЛ-130. 
ГАЗ-53, ГАЗ-66. 

§ клубе создан ряд специализирован- 
ных и универсальных классов. Так, 
класс по устройству ГАЗ-53 оснащен 
действующими разрезными автомоби- 
лем-экспонатом, двигателями ЗИЛ-130 
и ЗМЗ. Нее они установлены так, что 
обеспечивается хороший обзор взаимо- 
действующих узлов и деталей. Оборудо- 
ваны стенды по системам двигателя, аг- 
регатам трансмиссии и ходовой части. 
Управление действующими автомоби- 
лем-экспонатом и агрегатами осущест- 
вляется с пульта преподавателя. 

В специализированном классе по 
электрооборудованию помимо табель- 
ных приборов созданы действующие 
стенды. Причем если один из них обо- 
рудован работающими приборами и 
агрегатами, связанными реальной мон- 
тажной элекгросхемой, то второй на- 
глядно демонстрирует обучаемым путь 
тока в схеме к каждому потребителю 
по принципу «бегущая волна». 

Класс по изучению правил движения 
транспорта оборудован с широким ис- 
пользованием технических срадсти. 
Здесь тренажеры-экзаменаторы, трена- 
жеры по правилам движения, контроль- 
но-тренировочные устройства, позволя- 
ющие запрограммировать до 4500 во- 
просов, используются киноаппарат «Ук- 
раина», магнитофоны и т. д. 

8 основу оборудования учебных 
аудиторий положен принцип максималь- 
ной «деталировки». Скажем, для изуче- 
ния действующих агрегатов и узлов сде- 
ланы хорошо продуманные разрезы, 
применена подсветка. Одним словом, 
сделано все, чтобы обеспечить нагляд- 
ность «скрытых» процессов, происходя- 
щих в работающем автомобиле. Найде- 
ны оптимальные варианты оборудова- 
ния рабочих мест на практических заня- 
тиях. Так, в классах лабораторно-прак- 
тических занятий и технического обслу- 
живания автомобиля установлены ком- 
пактные столы-верстаки, на которых 
удобно работать, хранить инструмент, 
устанавливать инструктивные карты и 
другую учебную документацию. 

К сожалению, учебных организаций 
ДОСААФ, оснащенных таким образом, 
еще мало. И в ряде мест недостаточно 
высокое качество подготовки специали- 


стов объясняется «именно плохим состоя- 
нием учебкой базы. Комитетам обо- 
ронного Общества при поддержке ме- 
стных советских органов, Военных со- 
ветов округов надо усиленно добивать- 
ся приобретения новой учебной техни- 
ки. При нынешнем размахе автомобиле- 
строения проблему эту решить можно. 

Однако подготовка водителей на со- 
временных образцах автомобилей толь- 
ко одна сторона дела. Другая, не ме- 
нее важная — оснащение учебных клас- 
сов так называемыми техническими 
средствами обучения — тренажерами, 
обучающими и контролирующими при- 
борами. Об этом сейчас много гово- 
рят, пишут, спорят. Что ж, таково веле- 
ние времени, таковы требования жизни. 
Вдумайтесь: какое количество инфор- 
мации должен переварить юноша в са- 
мые сжатые сроки, отпущенные ему для 
овладения профессией шофера! А те- 
перь встаньте на место преподавателя. 
Он должен постоянно знать, а для это- 
го контролировать, как усваивает ма- 
териал каждый из его питомцев на дан- 
ном конкретном занятии — сегодня, за- 
втра, и так в течение всего курса. Раз- 
ве без специальных технических уст- 
ройств может он осуществить фрон- 
тальный контроль за всей группой* Ко- 
нечно, нет. 

И только ли контроль? В том же 
Краснопресненском автомотоклубе раз- 
работан и создан тренажер-экзаменатор 
по правилам движения транспорта, при- 
меняемый для работы в трех режимах: 
обучения, тренировки, экзамена. В ре- 
жиме обучения курсанту выдается со- 
держание нового вопроса темы. Вслед 
за этим он получает конкретную задачу 
по изучаемому вопросу и самостоятель- 
но ее решает. При неправильном реше- 
нии тренажер-экзаменатор «заставля- 
ет» обучаемого вернуться к тому же во- 
просу и повторить его решение. При 
повторном неправильном решении обу- 
чаемому подсказывается его ошибка и 
дается правильное решение. 

! преподаватель, анализируя работу 
обучаемого, указывает ему на допу- 
щенные ошибки и разъясняет, какой ма- 
териал следует повторить при самосто- 
ятельной работе. 

В Горьковском автомотоклубе в спе- 
циализированном классе по устройству 
автомобиля и правилам движения в 
стол каждого курсанта вмонтированы 
контрольно-обучающие устройства, ко- 
торые продублированы на пульте уп- 
равления преподавателя (их 30 штук). 
Проверка знаний по пройденному мате- 
риалу осурцествляется программирован- 
ным способом — постановкой вопроса 
всей группе на экране или индивидуаль- 
но по заранее заложенным в аппараты 
картам. Контрольно-обучающее 'устрой- 
ство позволяет также вести фронталь- 
ным опрос на любом этапе занятий. 
По окончании опроса оценки высве- 
чиваются на табло. 

у рлктическое вождение в Горьков- 
ском автомотоклубе тоже контролиру- 
ется при помощи технических средств. 

В шлемах, которые надевают на заня- 


К VII съезду 
ДОСААФ 

тиях обучаемые и инструктор, вмонти- 
рованы микрофоны, и посредством уси- 
лителя весь «разговор» между ними 
записывается иа магнитофон. Это позво- 
ляет сравнивать качество проведения 
занятий и выработать единый методиче- 
ский подход к организации вождения. 

В практику подготовки специалистов 
многих профессий все настойчивее вне- 
дряются тренажеры. Особенно они по- 
пулярны в обучении летным професси- 
ям, а также на железнодорожном 
транспорте. Тренажерная подготовка 
прочно вошла в обучение танкистов и 
водителей автотракторной техники а 
войсках. Тренажерами оснащаются ауди- 
тории учебных автокомбинатов, училищ 
профтехобразования. И пожалуй, реже 
их встретишь в автомотоклубах 
ДОСААФ. Между тем тренажерная 
тренировка будущего шофера, как это 
уже давно доказано нашей и зарубеж- 
ной практикой, весьма и весьма необ- 
ходима. Она не только ускоряет про- 
цесс приобретения навыков вождения, 
но и, что особенно важно, вырабатыва- 
ет у человека быстроту реакции, глазо- 
мер, умение принимать правильное ре- 
шение в сложной дорожной ситуации и 
другие качества, необходимые водите- 
лю автомобиля, особенно в войсках. 

Но вот в чем дело: какие образцы 
тренажеров, обучающих, контролирую- 
щих машин взять на вооружение авто- 
мотоклубам ДОСААФ? Где вообще 
приобрести такие устройства? Сейчас на 
эти вопросы вряд ли кто-либо члено- 
раздельно ответит. Промышленность их 
не выпускает. Изготовление тренаже- 
ров, например, целиком на плечах эн- 
тузиастов-рационализаторов, изобрета- 
телей. И надо отдать им должное — 
они многое делают, во многом преус- 
певают. 

Однако не пора ли приступить к про- 
мышленному изготовлению тренаже- 
ров? Для этого надо но так уж много: 
собраться квалифицированным специа- 
листам ведомое, занимающихся лодго- 
овкой шоферов, отобрать наилучшие 
модели имеющихся тренажеров и ре- 
комендовать их к производству. Изго- 
товителями могли бы стать авторемонт- 
ные заводы министерств автотр&нспор- 

Выпускают же они специализирован- 
ный подвижной состав. Справятся и с 
освоением тренажеров. А от заказчи- 
ков, думается, отбоя не будет. 

В Отчетном докладе XXIV съезду 
кпе, Л. И. Брежнев сказал, что в стра- 
не продел іна большая работа по обнов- 
лению содержания учебного процесса 
в наших школах и вузах. «Он приводит- 
ся в большее соответствие с требовани- 
ями научно-технического прогресса, с 
общим уровнем современных научных 
знаний» — эти слова имеют самое не- 
посредственное отношение и к учеб- 
ным организациям ДОСААФ. 

Чем активнее, настойчивее в автомо- 
токлубах Общества будут внедряться 
современные средства обучения, тем 
выше будет качество подготовки воинов- 
водителей, тем быстрее они будут вхо- 
дить в строй защитников Родины. 
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Ш ” Ьа: Ж* аВТОПОезйа в составе автомобиля КамАЗ (прототип) в прицепа ГКБ-8350 
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БУДУЩЕЕ ЗА АВТОПОЕЗДАМИ 
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На их стороне 
экономика 

С развитием сети автомобильных до- 
рог, с увеличением объема перевозок и 
номенклатуры грузов особенно убеди- 
тельно выявился экономический эффект 
от применения прицепов и полуприце- 
пов. Сфера использования автопоездов 
с каждым годом расширяется и охваты- 
вает ныне буквально все отрасли на- 
родного хозяйства. Роль грузового 
транспорта повышается из года в год. 
8 девятой пятилетке объем перевозок 
и грузооборот автомобильного транс- 
порта предстоит увеличить соответст- 
венно в 1,4 и 1,6 раза. Таких показате- 
лей нам будет трудно достичь простым 
увеличением парка подвижного состава. 
Основой роста производительности тру- 
да на автомобильном транспорте долж- 
но стать коренное изменение структу- 
ры автомобильного парка в сторону уве- 
личения его средней грузоподъемности, 
іакое решение задачи позволит сокра- 
тить растущую потребность в водите- 
лях. А это означает прежде всего более 
широкое применение автопоездов — 
грузовиков с одним-двумя прицепами 
или седельных тягачей с полуприцепа- 
ми. Оно вызвано к жизни многими об- 
стоятельствами. I лавные из них — про- 
исходящие в нашем народном хозяйст- 
ве процессы специализации и коопери- 
рования промышленности, индустриа- 
лизация строительства и повышение 
товарности сельского хозяйства. В этих 
условиях особое значение приобретают 
передовые методы организации пере- 
возок грузов, связанные с использова- 
нием прицепного состава специального 
назнач -ния. Немалую роль тут будет 


играть дальнейшее укрупнение автохо- 
зяйств, 

В Директивах XXIV съезда КПСС по 
пятилетнему плану развития народного 
хозяйства СССР на 1971 — 1975 годы пре- 
дусмотрено узеличить выпуск больше- 
грузных автомобилей и на их базе ав- 
топоездов высокой грузоподъемности, 
расширить производство специализиро- 
ванных грузовых автомобилей и автомо- 
бильных прицепов. Обеспечение народ- 
ного хозяйства необходимым количест- 
вом прицепного подвижного состава 
поможет, как указывается в Директи- 
вах, «улучшить структуру парка грузо- 
вых автомобилей, повысить удельный 
вес автомобилей іэольшой грузоподъем- 
ности и автомобильных поездов». Они 
дают неоспоримый выигрыш в грузо- 
подъемности и себестоимости перево- 
зок, а в конечном счете — в производи- 
тельности труда. 

Возьмем простейший пример. Груз 
іэревозится на одиночном 4-тонном ав- 
томобиле на расстояние 12 километров, 
себестоимость тонно-километра состав- 
ляет около 6,6 коп.; если же использо- 
вать в этих условиях автопоезд грузо- 
подъемностью 16 тонн, она будет всего 
3,5 коп. Выработка соответственно 50 и 
240 тысяч тонно-километров на челове- 
ка в год. С увеличением расстояния рас- 
тет и эта разница. 

3 пользу автопоездов говорят и дру- 
гие экономические показатели. Напри- 
мер, снижение металлоемкости, то есть 
количества металла на изготовление ав- 
тотранспортного средства и запасных ча- 
стей к нему, приходящегося на тонну 
грузоподъемности, а значит, и на еди- 
ницу транспортной продукции. Так, на 
перевозки, осуществляемые автомоби- 
лем ЗИЛ-1 30) расход металла в расчете 
на 1000 километров пробега — 18 кг, а 


для автопоезда в составе ЗИЛ-1 30 и 
прицепа ГК^-817 — всего 10 кг. К тому 
же прицеп проще в изготовлении, чем 
автомобиль, а следовательно, и здесь за- 
траты меньше, так что капитальные вло- 
жения автохозяйств на автомобильную 
технику существенно сокращаются, если 
приобретаются автопоезда. 

Но главное — автопоезда позволяют 
высвободить рабочую силу. Это крайне 
важно сейчас, когда на повестке дня 
широкая автомобилизация, а резервы 
для увеличения числа водителей огра- 
ничены, поскольку бурно развиваются 
все отрасли нашего хозяйства. Если при- 
нять, что в среднем на одиночный ав- 
томобиль приходится 1,7 водителя, ис- 
пользование автопоездов при условном 
годовом грузообороте в миллиард тон- 
но-километров высвобождает от 2 до 6 
тысяч человек. В целом же экономия, 
которую приносят государству автопоез- 
да, исчисляется десятками миллионов 
рублей. 

Широкое применение находят они в 
строительстве — для транспортирования 
длинномерных грузов и других дета- 
лей сооружений, в сельском хозяйстве, 
в междугородных перевозках, где «кон- 
тейнеры на колесах» эффективно рабо- 
тают по системе тяговых плеч. Автопо- 
езд в составе тягача ЗИЛ-1 30В1 и двухъ- 
ярусного полуприцепа перевозит легко- 
вые автомобили, высвобождая водитѳ- 
лей-перегонщиков и давая большой вы- 
игрыш во времени по сравнению с же- 
лезном дорогой. 

Спроектирован этот автопоезд наря- 
ду со многими другими видами под- 
вижного состава в Головном конструк- 
торском бюро по прицепам в г. Балашо- 
ве. Разработкой конструкций полупри- 
цепов занимается конструкторский от- 
дел Одесского автосборочного завода. 
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^ти конструкторские организации в на- 
стоящее время создают перспективный 
комплекс прицепного состава для авто- 
мобилей КамАЗ. 


полуприцепов кузова больших раз- 
меров, «высокие допустимые скоро- 
сти движения — до 80 — 90 км/час. 
В процессе заводских и приемоч- 
ных государственных испытаний от- 
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Прицеп ГК Б -8.1 7 — са 
мый массовый из выпус- 
каемых ныне (Вороши 
ловградский завод).* 


Двухъярусный полупри 
Цеп ГКВ-9950. Готовится 
к производству на Став- 
ропольском заводе. 


мечена их хорошая прочность. Вес этих 
прицепов и полуприцепов будет значи- 
тельно ниже, чем у выпускаемых ныне, 
благодаря использованию специальных 
низколегированных сталей. Деревян- 
ные бортовые кузова уступят место ме- 
таллическим. В конструкции прицепов и 
полуприцепов найдут применение но- 
вые, рациональные профили проката. Для 
новых моделей предусмотрена комби- 
нированная (одно-двухпроводная) тор- 
мозная система, что обеспечит возмож- 
ность их работы с зарубежными тяга- 
чами. 

Многие одноименные узлы и детали 
разных моделей прицепов и полуприце- 
пов унифицированы между собой и с 
аналогичными узлами и деталями авто- 
мобилей-тягачей, Высокая степень уни- 
фикации и технологичность конструк- 
ции позволят организовать специализи- 
рованное и, значит, более экономичное 
производство узлов и деталей. 

Выпуск автомобильных прицепов на 
заводах автомобильной промышленно- 
сти должен возрасти к 1975 году в два 
раза и полуприцепов — в 2,2 раза. Этот 
рост будет достигнут в результате стро- 
ительств новых крупных заводов, ре- 
конструкции действующих предприятий 
и дальнейшей специализации производ- 
ства. 

: ’рицелы и полуприцепы у нас вы- 
пускаются на специализированных заво- 
дах, таких, как Ирбитский завод авто- 
прицепов, Ворошиловградский и Одес- 
ский автосборочные заводы, и других, 
на ряде автомобильных заводов, в том 
числе Ульяновском, Минском, Кутаис- 
ском. Производство их налажено также 


В начале и в конце 


пятилетки 


Сейчас наша промыш ленность выпус- 
кает более 20 моделей автомобильного 
прицепного состава. Однако многие из 
них уже не удовлетворяют полностью 
современным требованиям: большая 
материалоемкость, недостаточная вме- 
стимость кузовов, невысокие допусти- 
мые скорости и недостаточный эстети- 
ческий уровень. 

В девятой пятилетке несколько уста- 
ревших моделей прицепов будут сняты 
с производства, оставшиеся подверг- 
нутся модернизации, намечено освоить 
ряд новых моделей. Конструкторские 
организации Министерства автомобиль- 
ной промышленности — ГКБ по прице- 
пам в Балашове и конструкторские от- 
делы Минского автозавода, Одесского 
автосборочного и Челябинского машза- 
вода автомобильных прицепов создали 
ряд новых образцов перспективного 
прицепного состава. Они отличаются до- 
статочно «высоким техническим уров- 
нем и не уступают лучшим зарубеж- 
ным аналогам. У новых прицепов и 



на многих автосборочных, теханических 
и специальных предприятиях. Дальше 
мы останавливаемся в основном на но- 
вых заводах, начинающих в девятой пя- 
тилетке выпуск наиболее перспективных 
моделей. 

Крупный завод автоприцепов строит- 
ся в Ставрополе. 8 19/2 году он выдаст 
первую продукцию. В программе этого 
завода 5-тснный двухосный самосваль- 
ный (с разгрузкой на две стороны) при- 
цеп ГічБ-819 к автомобилю-самосвалу 
ЗИЯ-ММ 3-5548 для села. ГКЕ-817 — 
двухосный бортовой прицеп, тоже гру» 


П р и ц е п - самосвал 
ГКБ-818 (к тягачу 
ЗЙЛ-ММЗ-554В) для села. 
Готовится к серийному 
производству на Ставро- 
польском заводе авто- 
прицепов. 


Полуприцеп Од АЗ- 885 с 
тягачом ЗИЛ-130В1. 




Увеличить выпуск большегрузных 
автомобилей и на их базе авто- 
поездов высокой грузоподъемно- 
сти, Расширить выпуск специа- 
лизированных грузовых автомо- 
билей и автомобильных прице- 
пов*.. 

Директивы XXIV съезда КПСС по пя- 
тилетнему плану развития народного хо- 
зяйства СССР на 1971—1975 годы 


зоподъемностью 5 тонн имеет обще- 
транспортное назначение и рассчитан на 
эксплуатацию с автомобилем ЗИЛ-130. 
Этот прицеп одновременно со Ставро- 
польским заводом будет изготовлять 
Ворошилозградский автосборочный за- 
вод. После завершения реконструк- 
ции выпуск прицепов к концу пятилет- 
ки здесь увеличится во много раз. По- 
требность народного хозяйства в уни- 
версальных 5-тонных прицепах к ЗИЛ- 
130 будет полностью удовлетворена 
только этими двумя заводами. 

Двухъярусный полуприцеп ГКБ-9950 к 
седельному тягачу ЗИЛ-1 30В1 предназ- 
начен для одновременной перевозки се- 
ми автомобилей «Жигули» или пяти ав- 
томобилей «Волга». На первый ярус ав- 
томобили заезжают своим ходом, а на 
второй их устанавливают специальным 
гидроподъемником, расположенным в 
задней части полуприцепа. Для защиты 
от пыли и грязи нижний ярус с боков 
закрыт тентом. 

Ставропольский завод в текущем пя- 
тилетии начнет освоение ряда новых мо- 
делей, в том числе модернизированно- 
го, полуприцепа ОдАЗ-885. Грузоподъ- 
емность его поднимается до 10 тонн 
благодаря замене одинарной оси двух- 
осной тележкой. 

Обновляет номенклатуру и расширяет 
производство прицепов и полуприцепов 
Минский автомобильный завод. 

Крупнейшим в стране будет строя- 
щийся сейчас Красноярский завод авто- 
мобильных и тракторных прицепов. Его 
продукция рассчитана на комплектова- 
ние автопоездов с новыми массовыми 
дизельными автомобилями КамАЗ. В 
числе первых моделей новый завод ос- 
воит производство двухосных борто- 
вых прицепов ГКБ-8350 грузоподъемно- 
стью 8 тонн к автомобилю КамАЗ. По- 
луприцепы, тоже общего назначения, 
грузоподъемностью 15 (ОдАЗ-9370) и 14 
(ОдАЗ-9770) тонн предназначены для се- 
дельных тягачей КамАЗ. 

Строительство новых заводов прице- 
пов и полуприцепов — важный шаг на 
пути решения главной задачи грузового 
автомобильного транспорта «в девятой 
пятилетке — повышения грузоподъем- 
ности парка и на этой основе произво- 
дительности труда- 

М. ВЕ7ЛИЦЫН, 
начальник главного управления 
Министерства автомобильной 
промышленности 


$ 



К VII съезду 
ДОСААФ 


НАЧАЛЬНИК 

КЛУБА 



За четыре года, отделяющие шестой 
съезд ДОСААФ от седьмого, ш нашем 
оборонном Обществе сделано немало 
больших ‘И нужных дел. И я (каждом из 
них труд многих замечательных людей, 
отдающих свои знания, силы и энергию 
нашей военно-патриотической организа- 
ции. Они, эти люди, гордость ДОСААФ 
и его слава. 

Ефима Ивановича Приимака я пред- 
ставлял себе совсем иным. Рассказыва- 
ли, что у начальника Черниговского клу- 
ба за плечами большая трудная жизнь. 
Бывал он и под пулями кулацких банди- 
тов, летчиксм-добровольцем сражался в 
Испании. В годы Отечественной войны 
совершил сотни боевых вылетов, потом 
много лет возглавлял штабы высших 
военных авиационных училищ. И каза- 
лось, что встречу я в Чернигове степен- 
ного и солидного отставннка-полкозника, 
каким, вроде бы, подобает быть муж- 
чине в его летах и положении. А когда 
из-за стола мне навстречу встал живой, 
подвижной человек, с глазами маль- 
чишки — * веселыми и озорными, я сра- 
зу как-то не поверил, что это тот самый 
Приймак* 

Ефим Иванович уже несколько дней 
находился в отпуске, да все никак не 
мог уехать на Днепр. 

— Дела, знаете! Новый учебный год 
на носу. Стройка. Что поделаешь. За- 
держался. 

Знакомство наше состоялось, и на- 
чальник клуба сразу же предложил «по- 
смотреть хозяйство». Оно почти целиком 
перекочевало на Комсомольскую ули- 
цу, на новую территорию. 

По дороге в машине Приймак начал 
рассказывать, что было и что стало, ло- 
том быстро оборвал себя: '«Лучше сами 
посмотрите». 

Клуб, особенно для тех, кго попадает 
сюда впервые, выглядит как-то необыч- 
но. Въезд в него с тихого переулка, и 
первое, что бросается в глаза, когда ока- 
зываешься на клубной территории, — 
это цветы, фруктовый сад, асфальтовые 
дорожки с декоративным кустарником. 
Не клуб, а парк. Вид этого утопающего 
в золежи городка никак не вяжется со 
сложившимся представлением об авто- 
мотоклубе. Но вот мы начинаем осмотр 
и -с каждым шагом убеждаемся, что это 
клуб — клуб «с большой буквы». Идем 
по классам, где установлены действую- 
щие автомобили, осматриваем рабочие 
места для занятий по техническому об- 



служиванию, заглядываем в гараж, где а 
полной боевой стоит двадцать машин, 
во всем ощущается армейская четкость, 
продуманность. Все блестит, все светит- 
ся. И право, трудно поверить, что не- 
сколько лег назад был тут заросший 
бурьяном пустырь да несколько «диких» 
огородов. 

Каких же стоило трудов создать все 
это, наладить дело, вы ги в передовые 
в масштабах не только республики, но и 
страны! 

Когда Приймак в 1964 году принял 
клуб, если можно так назвать несколько 
классов в здании, требовавшем капи- 
тального ремонта, и несколько машин, 
на текущем счету АМК не было даже 
рубля, чтобы купить конверты и марки. 

За годы долгой армейской службы 
полковник Приймак привык к тому, что 
все необходимое по штатному расписа- 
нию всегда налицо, что каждый приказ 
выполняется безоговорочно и четко. 
Здесь пришлось столкнуться с иными 
условиями работы. А времени на рас- 
качку нет — проблем, как говорится, вы- 
ше головы. 

Главная, общая — создать новый клуб, 
где можно по-настоящему учить, вос- 
питывать, ковать водительские кадры. Но 
общее всегда состоит из множества 
частностей. И начальник занялся очень 
локальной, на первый взгляд, пробле- 
мой — деньгами. Без них нельзя было 
ни строить, ни расширять, ни планиро- 
вать. 

Нет, он не стал просить денег в об- 
коме ДОСААФ и других организаци- 
ях. Клуб начал их зарабатывать сам. Все, 
чем сегодня располагает клуб. — двад- 
цать хорошо оснащенных классов, парк 
автомобилей в 40 машин, гараж, мас- 
терские, склады, отличный автодром (5 
гектаров в черте города), спортивный 
комплекс — все это и многое другое 
создано и построено за счет средств 
клуба, хозяйственным способом. 

О делах Черниговского образцового 
АМК журнал, наверно, еще расскажет. 
Здесь же речь о его голове — Ефиме 
Ивановиче Приймаке. 

Новый начальник клуба большую часть 
забот, самых хлопотных и малоприят- 
ных, «хвалил на свои плечи. По старой 
штабной привычка Ефим Иванович все, 
до мелочей, записывает в свои рабочие 
тетради («раскладываю по полочкам», 
как говорит он сам). Вот одна запись: 
«0,5 млн. кирпича, 250 куб. леса, 300 
тонн цемента». Столько уже ушло на со- 
оружение клуба, не считая главного кор- 


пуса, которым войдет в строй в семьде- 
сят втором году. И вот *что любопытно: 
ни одной доски, ни одного кирпи- 
ча клубу .«не поставили». Все приш- 
лось изыскивать, «выбивать». Не стес- 
нялся полковник Приймак, уважаемый 
в городе человек, просиживать в при- 
емных, чтобы выклянчить тонну-дру- 
гую цементе или заполучить пришедшие 
в негодность автомобили и агрегаты. По- 
том, правда, чуть ли не все приходи- 
лось монтировать в них заново. Но глав- 
ное — машины возвращались к жизни» 

Да, нелегко это далось. И все же ку- 
да сложнее, чем добывать средства и 
материалы, было другое — объединить 
людеіэ, зажечь, увлечь их. В этом Ефи- 
му Ивановичу помог его жизненный, ар- 
мейский опыт, да и педагогические нак- 
лонности. Офицеру Приймаку было за 
сорок, когда он заочно окончил педаго- 
гический институт. Нужно, — делится 
Ефим Иванович своими мыслями, — что- 
бы каждый преподаватель и инструктор 
почувствовал, на каком «важном участ- 
ке он трудится, ощутил сознание полез- 
ности своего труда. Но это еще не все. 
Еыаает, что начальник сосредоточивает 
внимание на клубе и забывает о тех, кто 
делает в нем погоду, — • преподавате- 
лях, инструкторах. Как они живут, как 
обеспечены? Забота о клуб » не исклю- 
чает, а обязательно предполагает забо- 
ту о людях, которые там работают, зани- 
маются. 

Ефим Иванович убежден, что между 
условиями, которые созданы для прело» 
давателей, и баллами курсантов за успе- 
ваемость, существует прямая связь. И 
потому он лично занимается распреде- 
лением часов нагрузки, строго следит, 
чтобы она была равномерной и зара- 
ботки были высокие. Он враг совмести- 
тельства. Человек должен отдавать себя 
клубу до конца, в то же время еще не 
было случая, чтобы начальник отказал в 
помощи, когда это касалось личной жиз- 
ни, быта. 

Все, что составляет гордость Черни- 
говского клуба, создано руками препо- 
давателей, іинстр у кторо в, курсантов. 
Сколько добрых слов во время нашей 
беседы сказал начальник о своих заме- 
стителях В. Оіатаке и С. Тарасове, о 
начальнике гаража С. Непрелюке, о пре- 
лодауателях-іноваторах П. Саллинге, 
И. Андриянине, мастерах производствен- 
него обучения и инструкторах И. Чер- 
ныш у к е, Н. Гаевом, И. Лобосе, Н. Хо- 
менко, С. Седневце и многих других. 

— Не скажу, — вспоминает Ефим Ива- 
нович, — что начальный период моего 
руководства проходил гладко, без ос- 
ложнений. Пришлось проявить и твер- 
дость и настойчивость. Не всем это нра- 
вилось. Порой и ошибки делал. . Доста- 
валось за них на партийных собраниях, 
критиковали и за волевые решения и за 
излишнюю резкость. Народ у нас зуба- 
стый. Почти все коммунисты — офице- 
ры запаса, ветераны войны. Спуску не 
дадут. Но в интересах дела! 

Вот результаты работы клуба за год. 
Подготовлено свыше 1500 технических 
специалистов, средний балл — 4,6. Сдали 
экзамен с «первого захода» — 99,7%, в 
том числе 67,4% — на «отлично». К то- 
му же 99% стали значкистами ГЗР. Эта 
сухая, на первый взгляд, статистика о 
многом скажет тем, кто занимается под- 
готовкой водителем. Дело ведь это тон- 
кое, увлекательное, творческое. 

Водитель сегодня — одна из главных 
фигур в народном хозяйстве, в армии. И 
дать ему в стенах клуба хорошую шо- 






форскую закраску, воспитать любовь к 
профессии — задача не из легких, осо- 
бенно в наши дни, когда автотранспорт 
идет вперед семимильными шагами и 
вместе с ним растут требования к води- 
телям. 

Почему же эту задачу так хорошо, так 
успешно решают в Чернигове? Во мно- 
гом потому, что во главе клуба стоит че- 
ловек, который разбирается в людях, 
умеет организовать работу. Приймак об- 
ладает завидным даром — он может за- 
жечь своих товарищей и пламенным сло- 
вом и делом, вернее своим отношени- 
ем к делу. Мне рассказывали, как ма- 
стерски он проводит методические со- 
вещания, какие делает серьезные докла- 
ды, как интересно ведет политзанятия, 
как умело сажает деревья. Клуб стал де- 
лом его жизни. С утра и допоздна он 
здесь. Бывает, некогда пообедать. И так 
изо дня в день, из месяца в месяц. На- 
чальник за все в ответе. Всем нужны по- 
мощь, внимание. Беспокойная долж- 
ность, нервная, особенно трудная для 
человека, которому стукнуло шестьде- 
сят. 

Я подумал — отчего бы не взять ему 
работу поспокойнее. Скажем, препода- 
вать в институте или техникуме. За него 
ухватились бы. Окончил Военно-воздуш- 
ную академию, знает технику, педагог, 
огромный опыт, высокая эрудиция. Ему 
и в сомом деле предлагали место посо- 
лиднее и подоходное. А он отказался и 
пошел в ДОСААФ, на трудную долж- 
ность. Как объяснить это? Есть же при- 
чины, которые толкают человека на та- 
ком шаг. 

Объяснение — в натуре Приймака, вы- 
росшего вместе с нашей страной, вос- 
питанного партией, прошедшего больше- 
вистскую школу жизни. 

Сын бедного .крестьянина, Ефим Прий- 
мак создавал на селе комсомольскую 
ячейку. Кулаки грозили расправой. Охо- 
тились за ним. Он не испугался. Его по- 
коление страстно увлекалось авиацией. 

риймак пошел в авиационное учили- 
ще. Оттуда — в Испанию. Боевые вы- 
леты. Схватки с «мессершмиттами» в воз" 
духе. Пятьдесят пробоин в одном толь- 
ко бою. 

А потом 1418 дней на войне — с пер- 
вого и до последнего. Ленинградский 
фронт, Калининский, Сталинград, Кур- 
ская дуга. Где только не воевал Ефим 
ИвановичІ 

Может быть, и не совсем правомерно 
сравнивать те годы с нынешними. Там 
каждый час — на волосок от смерти. 
Здесь — будничный труд, подготовка 
водителей. Но ни тогда, ни теперь ком- 
мунист Приймак не думал о себе, не ща- 
дил себя. Всегда быть там, где труднее, 
всегда быть в ответе перед собой, перед 
своей собственной совестью — стало 
для него жизненной необходимостью. 
Потому и не искал дела полегче, когда 
вышел в отставку, а взялся за самое 
сложное, но самое, по его мнению, нуж- 
ное. 

Свой первый орден — боевого Крас- 
ного Знамени Е. Приймак получил за 
Испанию. Многими наградами отмечен 
его путь в годы Великой Отечественной. 
А .недавно к іним прибавилась еще од- 
на — орден Трудового Красного Знаме- 
ни. Он вручен начальнику Черниговско- 
го автомотоклуба за большие заслуги в 
подготовке водителей, за работу в на- 
шем оборонном патриотическом Обще- 
стве. 

М. ТИЛЕЙИЧ 

$. Чернигов 



5 декабря— 

30 лет назад начался разгром 
немецко-фашистских войск 
под Москвой 



Со своим ЗИСом я попал под Москву в декабре сорок первого, к самому нача- 
лу контрнаступления Красной Армии. Наша 360-я стрелковая дивизия, сформи- 
рованная в Оренбурге, приняла первый бой под Истрой. Здесь-то я впервые ощу- 
тил, сколь велика была опасность для столицы: артиллерийская канонада, дымы 
пожарищ — аос это в непосредственной близости от родной Москвы. 

>У нас, водителей автороты, задача была одна: вовремя доставлять боепри- 
пасы, продовольствие. Каждый представлял, что это тогда значило! Мне, как 
москвичу, знавшему хорошо город, командир оказал особое доверие. Я водил го- 
ловную машину в колонне, получавшей в столице грузы для наших частей. 

С каким волнением отправлялся я всякий раз я Москву! Все думал : «Как она 
там, цела ли, ведь фашист налетал, бомбил». Да, близок был враг тогда, в сорок 
первом. Бывало загрузишься горячим хлебом, концентратами и прямо с хлебоза- 
вода, с фабрики теплыми привезешь в часть. Но больше приходилось возить бое- 
припасы — мины и снаряды. Чуть ли нэ круглые сутки в пути. И не только за 
рулем. Ведь на машину грузишь более двух тонн, все сам. А если застрял в сне- 
гу и вытащить некому, то опять сам разгружай, откапывай и снова таскай 
ящики ;в кузов. Никто тогда не жаловался на трудности и усталость, понимали, 
что готовятся удар по врагу, и ради этого готовы были отдать все силы, а веля 
потребуется, жизнь. 

Помню то памятное мглистое утро, когда могучее эхо артподготовки известило 
о начале контрнаступления. Освобождена Истра. Через несколько дней дивизия 
входила в Волоколамск. Ни с чем не сравнить радость первой победы! Повеселе- 
ла .наша пехота: «Значит, можем бить гитлеровцев». Следы разгрома фашистов 
на каждом шагу : брошенная техники, .разбитые танки. 

началом декабрьского наступления возросло число раненых, и нам, водите- 
лям, много раз доводилось доставлять наших товарищей в госпитали. Не забыть 
мне, как однажды морозной ночью вез раненых. Стараюсь ехать осторожно, что- 
бы не трясло. Вдруг стучат в кабину: «Шофер, замерзаем». Раздумывать неког- 
да. Приметил избу. Остановил машину. Кто сам мог — к избе дотащился, а кого 
на руках перенес. Напоил водой, махорки свернул покурить. Когда бойцы отогре- 
лись, доставил их в город, в госпиталь. 

Многое сейчас стерлось в памяти, но начало великой битвы за Москву никогда 
не забыть. Все четыре года был я на войне и не разлучался со своим ЗИСом. Вме- 
сте с 360-й Невельской дивизией дошел до Прибалтики и в 1946 году, когда при- 
мяла пора демобилизации, передал свой ЗИС в полной исправности молодому во- 
дителю. 

Живу я в Москве. Случается выезжать на отдых, на рыбалку и по Волоколам- 
скому шоссе. И вот, когда увидишь за окном леса, холмы, знакомые названия де- 
ревень, невольно вспоминаются декабрь сорок первого года, наш старшина Дмит- 
рий Кочешков, товарищи-шеферы — Алексей Раюшкин, Иван Мордиков, с кем 
тридцать лет назад начинал свой путь по дорогам войны. 



В. ВИНКОВ, 
мастер ОГМ 
автокомбината ІГ& 23 
♦Мосстройтраяса » , бывший военный 
водитель, участник Великой 
Отечественной войны 


Декабрь 1941 года. Воло- 
коламское направление. 

Генерал-майор, ныне мар- 
шал бронетанковых войск 
М. К. Катуков беседует с 
разведчиками, готовящимися 
к рейду на бронемашине. 


Москвичи — бойцы народ- 
ного ополчения идут на 
фронт. 

Фото А . Шайхета (ТАСС) 
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У капитана команды РСФСР В. Петро- 
ва двойная радость. Ему вручили ко- 
мандный приз журнала «За рулем» и ку- 
бок «Мотокова» оа лучший личный ре- 
зультат на мотоцикле «Яоа». 

В окрестностях столицы Белоруссии 
проводится немало мотоциклетных со- 
ревнований, но такие состоялись впер- 
вые. Сюда, в район Степянки собрались 
спортсмены из разных республик стра- 
ны, чтобы решить спор о первенстве в 


^сакизированком многоборье на личных 
мотоциклах на призы журнала «За ру- 
лем». Многие из участников первых Все- 
союзных соревнований прошли до этого 
хорошую школу з районных, областных 
и республиканских состязаниях. 

К сожалению, погода не сделала скид- 
• -Н на дебют. Накануне весь день лил 
дождь, тро выдалось хмурым, тучи 
как бы нехотя рассеивались на короткое 
время, затем снова наплывали, опуская 
на землю сетку из мелких капель еоды. 
Но после того, как был дан старт пер- 
вой паре мотоциклистов и они устреми- 
лись на трассу, вряд ли кто-нибудь уже 
обращал внимание на погоду. Все были 
захвачены развернувшейся спортивной 
борьбой. Л она была напряженной и не- 
многим, пожалуй, отличалась от той, ка- 
кую ведут маститые спортсмены-много- 
борцы. 

Едва умолк треск двигателей на стар- 
те, как вновь послышался голос мотоцик- 
ла. Это спортсмен под номером 12 
А. Кренделев из команды Украины на- 
правился к линии «стоп!». Оставив здесь 
машину, он помчался на стрельбище. Из 
пяти шаров (диаметр 11 сантиметров, 
дистанция 50 метров) ему удалось пора- 
зить четыре. «Один штрафной», — отме- 
тил в карточке судья, и спортсмен побе- 
жал к мотоциклу, чтобы проехать 
штрафной полутора километровый круг 
по пересеченной местности, а затем 
вновь направиться на основную трассу. 
Ее протяженность была около 17 кило- 


ОТ РАЙОННЫХ ДО ВСЕСОЮЗНЫХ 


Слесарь из Гродно Н. АБРАМОВИЧ, 
участник соревнований, спортсмен тре- 
тьего разряда: 

Желающих заняться 
мотоциклетным спортом много 

Раньше выступал в соревнованиях по 
фигурному вождению мотоцикла. Про- 
грамма военизированной однодневки 
мне нравится гораздо больше. Я слу- 
жил в армии и знаю, ка-к это хорошо, 
когда приходишь в подразделение, имея 
навыки стрельбы, гранатометания, — 
солдатская служба идет успешнее. 

На предприятии, где я рабогею, соз- 
дается спортивно-технический клуб. 
Опыт, который приобрел на соревнова- 
ниях, постараюсь передать товарищам. 
Уверен, что желающих заняться спор- 
том найдется много. 

лавный судья Всесоюзных соревнова- 
ний, судья республиканской категории 
Е. ШНУРОВ: 

Безусловно полезно! 

Впервые мне пришлось судить одно- 
дневные военизированные соревнова- 
ния на личных мотоциклах. Признаюсь, 
нелегко это было, не имея опыта. Но я 
воочию убедился в большой их пользе. 
Ведь среди участников свыше 75 про- 
центов были моложе 30 лет, Это либо 
допризывники, либо воины, недавно 
уволенные в запас, то есть тот состав, 
с которым наше добровольное оборон- 


ное Общество и ведет в основном ра- 
боту. 

Безусловно, на мой взгляд, программа 
соревнований, да и положение, требует 
дополни тельного изучения, упрощения 
некоторых элементов с тем, чтобы про- 
ведение этих соревнований было под 
силу каждому району. Следует, очевид- 
но, подумать и над тем, как повысить, 
если можно так вь, разиться, зрелищ- 
ность. Пожалуй, имеет смысл заменить 
малокалиберную винтовку пневматиче- 
ской. югда можно будет проводить 
стрельбу на открытом стрельбище, по- 
близости от основной трассы. Для рай- 
онных соревнований целесообразно раз- 
мечать штрафной круг в центре основно- 
го, чтобы действия гонщиков были луч- 
ше видны зрителям. 

Инструктор по автомотоспорту Волын- 
ского областного комитета ДОСААФ 
М. ЕРЛИИ, представитель команды Ук- 
раинской ССР: 

Интересно и для участников 
и для зрителей 

Одиннадцать команд выступали у 
нас на областных соревнованиях в рай- 
онном центре Маневичи. Республикан- 
ские тоже состоялись на территории 
нашей области. 

Много юношей привлекли эти сорев- 
нования, много зрителей имели возмож- 
ность наолюдать мастерство спортсме- 
нов. И все о ни, уверен, стали горячими 
сторонниками «любительской одноднев- 
ки». 


метров. Еще один штрафной круг полу- 
чил Кренделев при метании гранаты. 
Ко водительское мастерство до могло 
ему закончить дистанцию с хорошим 
результатом. Назерста+ь на основной 
трассе упущенное во время стрельбы и 
гранатометания сумели В, Соловьев и 
В. Сугера из Российской Федерации. 
Их настойчивость была вознаграждена. 
Но отставание лидеров в этих видах тре- 
вожит. На финише победителей жда- 
ли многочисленные призы. Наряду с 
редакцией журнала «За рулем» кубки 
учредили Центральный комитет комсо- 
мола Белоруссии, республиканские ко- 
митет ДОСААФ и ГАИ, Чехословацкое 
внешнеторговое объединение «Мото- 
ков» (за лучший результат на «Яве»). 
Пришлись по душе личные призы — 
комплекты инструментов, зарядные уст- 
ройства, «транзисторы» — все то, что 
очень пригодится мотоциклисту. 

^ти соревнования, как и все состояв- 
шиеся прежде — районные, областные, 
республиканские, вновь и вновь под- 
тверждают, что владельцы мотоцик- 
і“р — большой резерв массовости 
спорта. Уже сейчас эти соревнования 
носят не эпизодический характер, а по- 
лучают все более широкое развитие. И 
успех их зависит в первую очередь от 
того внимания, которое уделяют им ра- 
ботники комитетов ДОСААФ, клубов. 

* редоставим слово тем, кпго проводил 
Всесоюзные соревнования, участвовал в 
них, был в числе болельщиков. 

• Высший ранг соревнований мо- 
толюбитвлейаНризерам-зарядные 

устройства, наборы инструментов, 
«транзисторы**» Каждый мотоцик- 
лист может стать спортсменом • 

Большую помощь в проведении об- 
ластных и республиканских соревнова- 
ний оказали нам партийные организа- 
ции, райисполкомы. Это во многом спо- 
собствовало успеху. Наше мнение та- 
кое, что программа очень интересная, 
она уолекает и участников и зрителей. 
Будем теперь чаще проводить такие со- 
ревнования, особенно в сельской мест- 
ности. 

Заместитель председателя республи- 
канского комитета ДОСААФ Белорус- 
ской ССР Ф. КАЗАКОВ: 

Мы целиком «за» 

В наше время — век электроники и 
освоения космоса — сила, выносли- 
вость, ловкость, смелость не потеряли 
своего значения. Они приобрели еще 
больший смысл и весомость в соедине- 
нии с возможностями могучей техники. 

В руках закаленного воина еще более 
грозным становится оружие, еще надеж- 
нее боевая машина. Вот почему в под- 
готовка молодежи к службе в Воору- 
женных Силах СССР большое значение 
имеют технические виды спорта, помо- 
гающие овладевать военно-прикладны- 
ми навыками. 

Надо ли говорить, как важно поэтому 
всемерно развивать спорт среди юно- 
шей, -имеющих свои мотоциклы. Наш 
республиканский комитет уделяет мно- 
го внимания подготовке и проведению 
однодневных военизированных сорев- 
нований по новой программе. Мы цели- 
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ком за эти соревнования. Пропаганда 
их проводилась и проводится совместно 
с Госавтоинспекцией по радио, телеви- 
дению, в местной печати. У нас успешно 
прошли районные, городские, област- 
ные, а затем республиканские соревно- 
вания, которые привлекли многих вла- 
дельцев мотоциклов. 

На наш взгляд, это очень нужное и 
перспективное дело, которое сыграет 
значительную роль в подготовке моло- 
дежи к защите Родины. 


Лейтенант милиции А. АЛЬХНМОВИЧ, 
кандидат в мастера спорта (г, Минск): 

Спорт — союзник безопасности 
движения 

Каково мое впечатление? Соревнова- 
ния очень понравились. Я занимаюсь ав- 
томобильным спортом, но люблю и мо- 
тоциклетный. Программа многоборья 
построена так, что она очень помогает 
повышению водительского мастерства и 
физической закалки спортсменов. Мы, 
работники ГАИ, можем только привет- 
ствовать такое многоборье, тем более 
что на старт выходят владельцы личных 
мотоциклов. По опыту знаю, что 
спорт — союзник безопасности движе- 
ния. Вот только, может быть, стоит вклю- 
чить в программу конкурс знатоков пра- 
вил движения. Это было бы полезно и 
спортсменам и болельщикам. 


♦ 


I ♦так, мнение, как видим, единодуш- 
ное. Однодневные военизированные со- 
ревнования спортсменов на личных мо- 
тоциклах заслуживают того, чтобы их 
всемерно развивать, привлекать к ним 
все больше и больше участников. Разу- 
меется, надо совершенствовать и про- 
грамму и положение о соревнованиях. 
Необходимо вести серьезную работу 
ло пропаганде мотоциклетного спорта, 
подготовке судейского аппарата. Все 
зго, безусловно, .под силу спортивно- 
техническим и автомотоклубам, комите- 
там ДОСААФ. 

На Всесоюзных соревнованиях, к со- 
жалению, были представлены далеко не 
асе республики.' Видимо, что-то недоде- 
лали здесь и Центральный автомотоклуб 
и республиканские клубы. Но как бы то 
ни было это не умаляет их значения. 
Они послужили стимулом, который выз- 
вал к жизни состязания в районах, а за- 
тем и в -областях, явились серьезным ис- 
пытанием мастерства их участников, хо- 
рошей практикой для судей. 

А. ДУН, 
спецкор «За рулем» 

г. Минск 

Фото В. Ширшова 


Результаты соревнований 

Командный зачет: 1 . РСФСР* 2. Укра- 
инская ССР; 3. Белорусская ССР. Лич- 
ный зачет. Клас с и е с л ы ш е 
175 см 0 : 1. В. Соловьев; 2 В. Сѵгера 
(оба — РСФСР); 3. В. Данилевичс (Лат- 
вийская ССР). Класс нс свыше 
350 с м 3 : 1. А. Крекделев (УССР); 2. 

В. Петров (РСФСР); 3. В. КовалеЕ (Бело- 
русская С С Г'} 






честь 
съезда 
ОСААФ 


ВПЕРЕДИ ИЖЕВЦЫ 


вот н разыграны все комплекты меда- 
лей, предназначавшиеся для мастеров 
автомобильных и мотоциклетных трасс. 
Последним крупным событием стал лич- 
но-командный чемпионат страны по ав- 
томобильному ралли, посвященный ѴП 
съезду ДОСААФ. Посвящение это не слу- 
чайно. Ведь именно по инициативе 
Центрального комитета оборонного Об- 
щества четырнадцать лет назад были 
проведены первые всесоюзные ралли по 
маршруту Москва — Минск — Вильнюс — 
Рига — Москва. Теперь этот вид соревно- 
ваний стал, пожалуй, самым популярным 
среди советских автомобилистов. Ралли 
прочно вошли в спортивную жизнь клу- 
бов ДОСААФ, автозаводов, автотранспорт- 
ных предприятий. Прекрасное средство 
для повышения водительского мастерст- 
ва, оценки эксплуатационных качеств 
автомобилей — вот что такое сегодняш- 
нее ралли. 

Это лишний раз подтвеюдил последний 
чемпионат страны, проходивший на жи- 
вописных дорогах Эстонии. Б небольшой 
курортный поселок Клоогу, близ Таллина, 
где давался старт соревнованиям, прибы- 
ли вместе с хозяевами трассы представи- 
тели РСФСР, Украины, -Белоруссии, Узбе- 
кистана, Казахстана, Азербайджана, Лит- 
вы, Латвии, Армении, Москвы и Ленин- 
града — всего 125 экипажей. Свои 
команды послали многие республикан- 
ские и городские автомотоклубе! оборон- 
ного Общества, автозаводы и террито- 
риальные транспортные управления. На 
старте соревнований мы увидели хорошо 
известных в нашей стране и за рубежом 
гонщиков — участников ралли-марафона 
Лондон — Мехико Л. Потапчика, К. Гио- 
даускаса, Г. Хольма, И. Астафьеза, А. Са- 
фонова. 

Как и на прошлогоднем чемпионате, 
трасса была полностью открыта для тре- 
нировок, отсутствовали пункты внезап- 
ного контроля времени — их заменили 
пунктами внезапного контроля прохож- 
дения. Таким образом, большинство уча- 
стников получили возможность хорошо 
познакомиться с дистанцией ралли, со- 
ставить подробные легенды всех скорост- 
ных участков. 

В то же время нынешний чемпионат 
существенно отличался от предыдущих. 
Вся трасса ралли обшей протяженностью 
3297 километров (свыше 43 часов чисто- 
го движения) состояла из четырех кру- 
гов. На первых трех разыгрывалось 
командное первенство. Затем судейская 
коллегия определяла экипажи, показав- 
шие здесь лучшие результаты в каждом 
классе. Им и предоставлялось право 
пройти последний, четвертый круг, что- 
бы выявить чемпионов и призеров в 
личном зачете. Примерно такую систему 
предлагал в статье «Ралли для всех» за- 
служенный тренер РСФСР В. Лапин («За 
рулем», 1970, Р& 7), 

Было у нынешнего ралли и еще одно 
сушественкое отличие — обилие различ- 
ных дополнительных соревнований: до- 
рожных гонок, скоростных подъемов, 
«фигурок», шоссейно-кольцевых гонок, 
гранатометания и других. Всего спортс- 
менам пришлось стартовать в 53 допол- 
нительных испытаниях. О том, на- 
сколько усложнили ОНИ борьбу, го- 
ворит последний участок третьего 
круга. Когда экипажи преодолели 
уже свыше 2500 нилометроа и при- 
ближались к финишу, их ожидали сразѵ 
три скоростных соревнования. Глубокой 
ночью, сквозь пелену осеннего дождя они 
сначала промчались по знаменитому 
кольцу трассы Пирита— Козе— Клоостри- 
метса, затем сразу же отправились на 
скоростной подъем, а через 100 метров 
их ждала уже гонка на аэродроме с дву- 
мя «фигурками» и остановкой & обозна- 
ченном квадрате. 

К чести спортсменов большинство эки- 
пажей успешно выдержало трудности 
ралли. После первого круга сошло с 
трассы всего 14 автомобилей, а после 
второго — 19. Командный этап благопо- 


лучно закончили 73 экипажа — больше, 
чем на всех последних чемпионатах. 
Командный дух борьбы, который царил 
на первых кругах, определил и своеоб- 
разную тактику участников. Сначала со- 
бытия развивались спокойно, признан- 
ные лидеры держались в тени, заботясь 
главным образом о том, чтобы не полу- 
чить штрафных очков и не подвести свои 
команды. Но где-то с середины второго 
этапа темп гонки резко возрос: сильней- 
шие экипажи уже качали подумывать о 
личном первенстве и главную ставку 
сделали на выигрыш дополнительных со- 
ревнований. Отличные секунды, показан- 
ные здесь, сразу же вывели в лидеры на 
«запорожцах» эстонский экипаж Мі Ме- 
рило — Э. Кабраль; в объединенном 
классе, где стартовали «жигули» и «мо- 
сквичи-408», вперед вышли их земляки 
М. Поссул — У. Лаанеотс, на «москви- 
чах-412» — представители РСФСР 

С. Брундза — А. Брум, а на «волгах» — 
гонщики Латвии Г. Циммерман — А. Кара- 
ул ышев. Особо хочется отметить успех од- 
ного из самых молодых наших высоко- 
классных раллистов С. Брундзы, а также 
Л. Судневоч, занявшей третье место в 
классе и абсолютном зачете с Л. Моро- 
зовым. 

На последний командный круг в «май- 
ках» лидеров ушли гонщики Латвии, ко- 
торых упорно преследовали спортсмены 
РСФСР, Литвы и Москвы. А на финише 
главные поздравления достались пред- 
ставителям Российской Федерации, кото- 
рые усилиями главным образом ижев- 
ских экипажей вырвали командную побе- 
ду. Забегая вперед, скажем, что именно 
автомобили Ижевского автозавода стали 
героями чемпионата. Они показали луч- 
шие результаты в так называемом каче- 
стве марок, определяемом числом экипа- 
жей, дошедших до финиша на командном 
этапе (85,7 процента), тогда как у «волг» 
и «жнгулгй» — 66,7, «запорожцев» — 
54,5 и «москвичей» (АЗЛК) — 24,6 процен- 
та. Ижевские экипажи заняли первое ме- 
сто не только в заводском зачете, но и в 
своем классе, а также в абсолютном за- 
чете. Правда, в чемпионате не участво- 
вал ряд сильнейших экипажей, готовив- 
шихся к международным ралли. Но это 
не умаляет успеха ижевцев. 

Заключительная гонка на личное пер- 
венство, в которой участвовало 45 луч- 
ших экипажей, сюрпризов не принесла. 
Лидерам удалось отстоять свои позиции. 

Оценивая итоги чемпионата, надо 
прежде всего отметить, что новая систе- 
ма целиком себя оправдала. Она, безус- 
ловно, повысила интерес к соревнова- 
ниям со стороны тех коллективов, кото- 
рые не имеют пока большого опыта уча- 
стия во всесоюзных первенствах, и вме- 
сте с тем своими итогами довольно точ- 
но отразила соотношение сил всех участ- 
ников. Однако представляется необходи- 
мым сделать несколько частных замеча- 
ний. 

По-иному, видимо, следует комплекто- 
вать судейскую бригаду, включая в нее 
аобитроэ из разных союзных республик. 
Это исключило бы раз и навсегда раз- 
говоры о пристрастности судей, а главное, 
помогло бы выявить новых способных 
арбитров, которых пока у нас еще недо- 
статочно. И наконец, об определении 
«командных» гонщиков. Сейчас тренеры 
и представители еще до старта должны 
назвать три экипажа, на плечи которых 
возлагается ответственность за судьбу 
команды. Получается что-то вроде рал- 
яистского спортлото: угадал — не уга- 
дал. Не стоит ли отказаться от этой иг- 
ры? Ведь объективнее и справедливее 
определять командные места по резуль- 
татам лучших экипажей. 

Б. ПЕТРОВ, 
спецкор «За рулем» 

г. Таллин 

Результаты соревнований опубликова- 
ны в подборке «Табло чемпионатов» 
(стр. 29,). 
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С 1972 года 

вводятся новые программы 
для подготовки 

автолюбителей и мотоциклистов 



В ПОМОЩЬ 
ОРГАНИЗАЦИЯМ 

ДОСААФ 


В девятой пятилетке многие тысячи 
граждан приобретут «собственный мо- 
тор», сядут за руль, пополнят многочис- 
ленную арл\ию автсмого любителей. В 
современных условиях, когда интенсив- 
ность движения на улицах и дорогах не- 
уклонно растет, от водителя требуется 
прочное знание устройства и основ экс- 
плуатации машины, твердые навыки вож- 
дения и безукоризненное соблюдение 
ира зил движения. 

Программы 1967 — 1968 гг. ныне уста- 
рели. В них нет такого важного предме- 
та, как «Основы безопасности движе- 
ния», недостаточно отведено времени на 
-изучение устройства и технического об- 
служивания автомобиля, а также на прак- 
тическое вождение. 

Чтобы улучшить обучение автолюбите- 
лей и -водителей мотоциклов, разработа- 
ны новые документы; «Программа под- 
готовки водителя автомобиля — любите- 
ля» ій «Программа подготовки водите- 
лей мотоциклов {мотороллеров, мопе- 
дов)». Они вводятся в действие с 1 янва- 
ря 1972 года. 

Расчет часов для обучения автолюби- 
теля приведен в табл. 1. 

По сравнению с действующей новая 
программа увеличилась на 31 час (вме- 
сто 109 стало 140) — дано дополнитель- 
ное время на «Устройство и техничес- 
кое обслуживание автомобиля» и введе- 
ны 'ка(к самостоятельный предмет «Ос- 
новы безопасности движения». При этом 


•на экзамены теперь предусматривается 
8 часов вместо 9. Кроме того, в про- 
грамме расширены и уточнены органи- 
зационно-методические указания, сфор- 
мулированы рекомендации по оборудо- 
ванию комплексного класса для изуче- 
ния устройства и технического обслужи- 
в-ания автомобиля, правил и основ без- 
опасности движения, требования к ин- 
структорам и преподавателям по соот- 
ветствующим предметам. 

Вместо групповых упражнений в про- 
грамму введены лабораторные занятия 
по устройству и техническому обслужи- 
ванию автомобиля. Если раньше преду- 
сматривалось изучение какой-либо мо- 
дели легкового или грузового автомоби- 
ля, то по новой программе курсанты ос- 
ваивают только одну легковую машину 
(«Запорожец», «Жигули», «Москвич», 
«Волгу») и знакомятся с конструктивны- 
ми особенностями других легковых ав- 
томобилей. 

Разделы «Правил дорожного движе- 
ния» даны в программе в соответствии 
с проектом нового документа (см, «За 
рулем», 1970, № 10, 11 и 12; 1971, № 1, 
2, 3, 4, 5 и 6). При этом сделана оговор- 
ка, чѵо до его введения предмет изуча- 
ется по изданию «Правил движения по 
улицам городов, населенных пунктов и 
дорогам СССР» 1968 года и изданию 
1967 года для подготовки мотоциклис- 
тов. 


движения» рассматривает: главные эле- 
менты теории автомобиля; психофизио- 
логические основы труда водителей; до- 
рожно-транспортные происшествия и 
их причины; обеспечение безопасности 
движения в различных условиях. 

Коренную перестройку претерпел 
предмет «вождение автомобиля». Те- 
перь он включает вместо трах четыре 
темы: начальное обучение, вождение по 
дорогам, вождение по ограниченным 
проездам и вождение в городских усло- 
виях. 

В конце программы дается примерный 
тематический план (график) последова- 
тельности прохождения предметов, тем 
и упражнений по вождению автомобиля, 
формы расписания и протокола экзаме- 
национной комиссии, а также карточки 
учета практической езды, выдаваемой 
каждому обучаемому. 

Для подготовки водителей мотоцик- 
лов (мотороллеров, мопедов) ■ принят 
расчет часов, приведенный в табл. 2. 

Количество часов на обучение увели- 
чено со 105 до 126. Предусмотрено 12 
часов лабораторных занятий по устрой- 
ству и техническому обслуживанию мо- 
тоцикле какой-либо одной марки и изу- 
чению особенностей устройства других, 
наиболее распространенных. 

Равно как и автолюбители, мотоцик- 
листы изучают «Основы безопасности 
движения». 

Предмет «Вождение мотоцикла» 
включает пять тем и 19 упражнений. 
Впервые в число упражнений начально- 
го обучения введены тренировки в тро- 
ганье с места, переключении передач с 
низшей на высшую и торможении на мо- 
тоцикле с работающим двигателем и 
поднятым ведущим колесом. 

Чтобы обеспечить безопасность в про- 
цессе обучения, в программе даны тре- 
бования к площадке, на которой дол- 
жны проводиться занятия, и к оборудо- 
ванию машин, четко определены места, 
где должен находиться инструктор. Про- 
грамма содержит подробные методи- 
ческие указания по выполнению упраж- 
нений, оформлению документации. 

В соответствии с программами подго- 
товки автолюбителей и мотоциклистов 
разработаны комплекты экзаменацион- 
ных билетов для проверки знаний по 
устройству и техническому обслужива- 
нию машин. Каждый комплект содержит 
35 билетов, в каждом билете — по пять 
вопросов, три из которых относятся к 
устройству, а два — к техобслуживанию. 

Новые программы и экзаменационные 
билеты к ним в ближайшее время будут 
рассылаться по заявкам комитетов 
ДОСААФ. 

М. КОЛПАКОВ, К. ШЕСТОПАЛОВ 
(учебно-методический кабинет 

ЦК ДОСААФ) 


Новый предмет «Основы безопасности 


Таблица 1 



Количество часов 

• 

Предметы 


в том числе для занятий 


Всего 

теоретике- 

лаборатор- 



сьсих 

ных 

Устройство и техническое обслуживание 

54 

30 

24 

автомобиля 




Правила дорожного движения 

60 

60 

т -г 

Основы безопасности движения 

18 

18 

- _ 

Экзамены 

8 

3 

— 

Итого: 

140 

116 

24 


Кроме того, 32 часа (на каждого обучаемого) отводится для вождения автомобиля. 


Таблица 2 



Количество часов 

Предметы 


а том числе для занятий 

Всего 

теоретиче- 

ских 

лаборатор- 
ных . 

Устройство и техническое обслуживание 

40 

28 

12 

мотоцикла 

Правила дорожного движения 

60 

60 


Основы безопасности движения 

18 

18 

— - 

Вождение мотоцикла * 

2 

2 

— - 

Экзамены 

в 

6 

— 

Итого: 

126 

114 

12 


* На изучение (в составе группы) правил вождения мотоцикла отводится два часа 
и, кроме того, — 23 часа на обучение вождению (на каждого обучаемого). 


ЭКСПЕРИМЕНТЫ 

[ идеи, 

ПРОДОЛЖАЮТСЯ О 



Экспериментальный 
электро м оби ль 
ЭМ-0466. Между коле- 
сами Бидны внуши- 
тельные ящики с ак- 
кумуляторами. Кузов 
выполнен из стекло- 
пластика. Электромо- 
били, по мнению спе- 
циалистов, найдут 
применение прежде 
всего в сфере обслу- 
живания крупных го- 
родов. Поэтому пер- 
вая опытная машина 
этого типа представ- 
ляет собой фургон, 
рассчитанный на 
500 кг груза. 


230 миллионов автомобилей сегодня 
паше планете. Их двигатели еже- 
секундно выбрасывают в воздух про- 
дукты сгорания, содержащие вредные 
примеси. I редвидя, что борьба с за- 
грязнением воздуха станет весьма слож- 
ной проблемой, особенно в больших 
городах, «перенаселенных» машинами, 
ученые и инженеры многих стран уже 
заблаговременно начали искать воз- 
можности применения двигателей, не 
выделяющих при работе вредных газов. 

Наиболее перспективными в этом от- 
ношении многие специалисты считают 
электродвигатели. Аккумуляторные 
электромобили известны давно. Еще в 

І99 году русский электротехник Иппо- 
лит Владимирович Романов проводил в 
Петербурге публичную демонстрацию 
своих «электрических экипажей». Мо- 
торы его машин получали питание от 
аккумуляторов. Их заряда хватало на 
60 километров пробега. Двухместная 
коляска Романова весила 720 кг (поло- 
вина веса приходилась на батареи) и 
могла развивать до 35 км/час. 

С тех пор, несмотря на многочислен- 
ные попытки отдельных изобретателей 
и крупных фирм, не удавалось найти 
конструкции аккумуляторов, которые 
сочетали бы малый 'вес, большую ем- 
кость и приемлемую стоимость в изго- 
товлении. 

Но если нельзя увеличить запас элек- 
троэнергии, перевозимый на машине, 
то, может быть, есть способ более ра- 
ционального ее расходования? В этом 
направлении большие работы ведутся 
во многих странах, в том числе и у нас. 

Всесоюзный научно-исследователь- 
ский институт электротранспорта в Ка- 
лининграде совместно с Рижским элек- 
тромеханическим заводом в прошлом 
году разработал и изготовил экспери- 
ментальный образец легкого грузовика 
і М-0466 с электродвигателем постоян- 
ного тока, работающим от аккумулято- 
ров. Конструкторы отошли от старин- 
ной схемы батарея — контроллер (то 
есть переключатель) — мотор и приме- 
нили для регулирования тягового уси- 
лия тиристорное устройство. Оно позво- 
лило значительно снизить погери энер- 
гии, неизбежные при реостатном регу- 


лировании, а также сделало возмож- 
ным во время торможения машины пе- 
реводить двигатель в режим работы ге- 
нератора и таким образом подзаряжать 
аккумуляторы. Достоинства этой конст- 
рукции наиболее полно проявляются 
при эксплуатации в городе, где тормо- 
жения особенно часты. Поэтому 
ЭМ-0466 грузоподъемностью 0,5 тонны 
предназначен для перевозки малых 
партий продовольственных и промыш- 
ленных товаров в крупных городах. 

Он представляет собой фургон и ве- 
сит 1700 кг. Довольно много, если 
вспомнить, что фургон УАЗ-451М с 
двигателем внутреннего сгорания, рас- 
считанный на тонну груза, легче на 
140 кг. Правда, при оценке конструк- 
ции не следует забывать, что калинин- 
градские эксперименты лишь первые 
шаги. 

Емкости аккумуляторных батарей 
машины достаточно для непрерывной 
работы б течение 2,5 часа со скоростью 
40 км час. Это означает, что запас хо- 
да у ЭМ-0466 составляет около 100 ки- 
лометров. Несмотря на солидный вес, 
«электрический» фургон имеет вполне 
■удовлетворительную приемистость — с 
места до 40 км час он разгоняется за 
11 секунд. Максимальная скорость — 
45 км Час. 

Весной этого года в Калининграде 
проводились дальнейшие испытания 
опытных образцов электромобилей, соз- 
данных ВНЙИэлектроі ранспорта. Сре- 
ди .них был и компактный легковой 
электромобиль. Оба образца — грузо- 
вой и легковой — зарекомендовали се- 
бя простыми в управлении и эксплуа- 
тации. Энергии аккумуляторов доста- 
точно для 1 00-километрового пробега, 
причем электромобили способны дви- 
гаться со скоростью 40 — 60 км/час. Спе- 
циалисты считают, что машина, обслу- 
живающая торговую сеть, проходит за 
сутки как раз около 100 километров. 
Истощившиеся за день аккумуляторы 
могут быть подзаряжены ночью. 

Почти одновременно с ВНИИэлектро- 
транспорта начали экспериментировать 
над электромобилями и в Ереванском 
политехническом институте имени Кар- 
ла Маркса. Машина ЕрПИ-1 создана 


на шасси УАЗ-451, она также предна- 
значена для обслуживания магазинов, 
складов, почтовых отделений в круп- 
ных городах. И ереванцы остановились 
на тиристорной системе регулирования. 
Их автомобиль, снабженный 13 акку- 
муляторами, может совершить без под- 
зарядки пробег ® 70 километров, разви- 
вая до 50 км/час. Дальнейшие поиски 
институт намерен повести в направле- 
нии использования двигателей перемен- 
ного тока. Эксперименты продолжают- 
ся. 

В. БОРИСОВ 



Два варианта машин, разработанных 
Калининградским ВНИИэлектротранс- 
порта. 



Группа работников ВНИИѳлектротранс- 
порта, занимающихся исследованиями 
«электрических-» автомобилей. Слева на- 
право: ведущий конструктор И. Отроша, 
руководитель группы И. Можейко, кон- 
структор А. Кореньков, старший науч- 
ный сотрудник А. Маслов. 

Фото В. Созиноѳа и Е . Филипенко 

(ТАСС) 
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НОВЫЙ ИРБИТСКИЙ 


Иллюстрации— на вкладке (2 — 3-я стр.) 



Тяжелые мотоциклы семегіетва «Урал» 
ирбитского завода хорошо знакомы мо- 
толюбителям. Выпускавшийся в послед- 
нее время «Урал-2» (М-63) зарекомен- 
довал себя как надежная удобная маши- 
на, способная преодолевать и значи- 
тельные расстояния с большой скоро- 
стью, и бездорожье. Подтверждение 
тому — первое место, завоеванное 
«уралами» во Всесоюзных испытаниях 
мотоциклов на первенство заводской 
марки в 1970 и 1971 годах. 

Конструкторы все время совершенст- 
вовали машину. И вот в результате 
большого труда заводского коллектива 
освоено производство новой модели — - 
«Урал-3» (М-66), первые партии которой 
уж© в этом году сходят с конвейера. 

Ясно представляя себе, кем, как и 
где эксплуатируются тяжелые мото- 
циклы, мы в первую очередь старались 
улучшить их — прежде всего повысить 
надежность, долговечность, проходи- 
мость. Все новые конструктивные реше- 
ния проходили испытания не только в 
заводских лабораториях, но и на спор- 
тивных мотоциклах, так как во время 
соревнований нагрузки значительно 
больше, чем при эксплуатации дорож- 
ных машин даже в трудных условиях. 
Теперь головка двигателя М-66, напри- 
мер, такая же, как на спортивном мо- 
тоцикле М-63К, а шатунные подшипники 
864708ДМ коленчатого вала, передняя 
вилка, амортизаторы с унифицирован- 
ными клапанами применялись раньше 
только на спортивных машинах. 

Внешне «Урал-3» мало отличается от 


предшественника, все изменения — 
«внутри» машины. Основные из них по- 
казаны на вкладке. 

Новый коленчатый вал намного проч- 
нее старого. Применение шатунного 
подшипника 864708ДМ с 18 бомбиниро- 
ванмыми роликами (конструкция его 
разработана КБ завода совместно с ин- 


ститутом подшипниковой промышленно- 
сти) позволило заметно поднять ресурс 
мотора до капитального ремонта. Бла- 
годаря увеличению диаметра впускного 
клапана и повышению степени сжатия 
до 7 удалось довести его мощность до 
32 л. с. Столь умеренная форсировка 
позволяет использовать недорогой ши- 



Первенец 

вернулся на завод 


На АЗЛК стало традицией хранить 
исторические реликвии предприятия — 
память о ветеранах труда: образцы 
продукции прежних лет, старые завод- 
ские фотографии. 

Выступая в нашем журнале (1969, 
К® 5) с рассказом о настоящем и бу- 
дущем завода, его директор В. П. Ко- 
ломников упомянул о созданном при 
отделе главного конструктора автомо- 
бильном музее. В нем тогда не было 
модели, которую собирали из деталей 
«Форда» на КИМе в тридцатые годы. 
После публикации статьи пришло пись- 


мо из г. Горького. Читатель журнала 
инженер Борис Чирков сообщил, что в 
его семье много лет хранится образец, 
которого недостает музею завода. Ма- 
шину получил в награду за ударную 
работу на строительства ГАЗа отец Бо- 
риса. 

Через несколько дней представители 
завода с волнением осматривали «вете- 
рана». Автомобиль выпуска 1934 іода 



Такой предстала машина перед взором 
тысяч москвичей. 


был полностью укомплектован «родны- 
ми» агрегатами и сохранял вполне при- 
личный для своего почти сорокалетне- 
го возраста вид. Машина безупречно 
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трудилась все годы (исключая период 
Отечественной войны) и сейчас еще на 
ходу. Об этом свидетельствовали и мно- 
гочисленные отметки о техосмотрах. 

Через несколько дней водители на 
трассе Горький — Москва с удивлением 
провожали взглядами автомобиль не- 
привычного сегодня вида, бодро дви- 
гавшийся в сторону столицы. 

Встречать лервегіца пришло много 
автозаводцев, от стариков-кимовцез до 
учеников, лишь в' этом году вступив- 
ших в славный коллектив. 

Сейчас «ветеран» на косметическом 
ремонте. Ведь у музейного экспоната 
вез должно быть безукоризненным. 

«Циклш» 

я гужевой транспорт 

Автомобиль родился на стыке XIX и 
XX веков. В 1895 году, когда автоспорт 
еще не вышел из «ясельного» возраста, 
в Москве был создан еженедельный ил- 
люстрированный журнал «Циклист»-— 
«орган велосипедного, автомобильного, 
атлетического, конькобежного, лыжно- 
го и др. видов спорта», как свидетель- 
ствует титульный "лист, самого издания. 


V 








роио распространенный бензин А-72. 
Годится для нового «Урала» и А-76. 

первые в отечественном мотоцикло- 
строении кузов бокового прицепа со- 
единен с рамой посредством резиновых 
элементов. Испытания показали, что 
после 35 тысяч километров пробега эти 
элементы еще работоспособны. Пожа- 
луй, единственный их недостаток — уве- 
личение жесткости на морозе, ощущае- 
мое лишь при температуре ниже 25 гра- 
дусов. Если учесть, что в такую погоду 
мало кто ездит, а плавность хода изме- 
няется незначительно, этот недостаток 
нельзя считать серьезным. 

В общем «Урал-3» близок по своим 
характеристикам к лучшим зарубежным 
образцам. Сравнивая его, например, с 
новым мотоциклом Р60/5 (см. «За ру- 
лем», 1970, N2 7} известной фирмы 
ЕМВ (ФРГ), снабженным тоже двухци- 
линдровым оппозитным двигателем, 
можно отметить следующее. Р60'5 не 
приспособлен для эксплуатации с ко- 
ляской, и, несмотря на это, он даже 
чуть тяжелев «Урала-3». Несколько 
большая мощность (40 л. с.) достигнута 
увеличением степени сжатия (до 9) и 
оборотов коленчатого 1 вала (6400 
об/мин). Двигатель требует высокоокта- 
нового бензина (96). Крутящий момент 
у обоих мотоциклов практически оди- 
наков, однако у «Урала-3» тяговые ка- 
чества лучше, так как максимальный 
крутящий момент достигается уже при 
N300 — 4000 об' мин, ъ то время как на 
Р60/5 только при 5000 об/мин. Это осо- 
бенно важно при движении по плохим 
дорогам, для которых Р60/5, кстати, по- 
чти непригоден. Кроме того, выпуск мо- 
тоциклов БМВ очень ограничен, а наш 
«Урал-3» является массовой машиной, 
удовлетворяющей разнообразные за- 
просы мотолюбителей. 


г. Ирбит 


А. ХАЛТУРИН, 
заместитель главного 
конструктора 



В ѵЦиклксте» публиковались статьи 
о новых конструкциях автомобилей и 
мотоциклов, об автомобильных гонках, 
все оповещения и постановления Мо- 
сковского клуба автомобилистов, устав 
которого был утвержден 20 марта 1900 
года. 

Журнал выступал горячим поборни- 
ком автомобилизации, активно пропа- 
гандировал новый вид транспорта, вы- 
смеивал его консервативных противни- 
ков. Он предвидел, что в недалеком бу- 
дущем дни гужевого транспорта будут 
сочтены. И, опережая время, «Циклисті> 
пытался даже представить, как ѳто про- 
изойдет. 






марка 



отличная 
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Серийный автомобиль ЗИЛ-130 сошел 
с конвейера в конце 1964 года. Выпуск 
новой модели начался на заводе без ос- 
тановки основного производства. Не на- 
рушался налаженный технологический 
процесс, не менялась производственная 
программа. С первых дней как важней- 
шую задачу заслуженный коллектив 
определил заботу о том, чтобы машина 
наилучшим образом отвечала требовани- 
ям транспортников. Был организован об- 
щезаводской совет по качеству. Такие 
же советы появились в аехах. Началось 
соревнование за присвоение Государст- 
венного знака качества узлам и дета- 
лям грузовика ЗНЛ-130. 

И вот нарядный огромный зал Двор- 
ца культуры. Лэд 1971-й. На постаменте 
модель грузовика, завоевавшего призна- 
ние и в нашей ^ стране и за рубежом. 
Коллектив старейшего предприятия стра- 
ны собрался на вечер трудовой славы, 
чтобы отметить большое событие. Авто- 
мобиль ЗИЛ-130 удостоен Государствен- 
ного знака качества. 

Поздравить автозаводцев с победой 
пришли представители родственных 
предприятий, работники автохозяйств. 
Поступили многочисленные поздравления 
от потребителей зиловских машин. При- 
ветствуя автозаводцев, первый замести- 
тель председателя Государственного ко- 
митета стандартов при Совете Минист- 
ров СССР В. В. Ткаченко сказал, что вы- 
сокая оценка, полученная автомобилем 
Ш Л-130, имеет важное значение длл все- 
го отечественного автомобилестроения. 

ги слова были встречены аплодисмен- 
тами. Ведь каждый из сидящих в зале 
участников праздника имел непосредст- 
венное отношение к герою дня — грузо- 
вику, на кабине которого появился знак 
высшего качества продукции Советско- 
го Союза. 3 трудовую историю ЗИЛа 
вписана еще одна яркая страница. 

•Г. обеда пришла в результате упорно- 
го целенаправленного труда. В соревно- 
вание за качество были вовлечены ьсе 
предприятия-смежники. іНа производст- 
венных участках организовали школы 


Непрерывно совершенствовались мате- 
риалы. Внедрение новой марки стали по- 
зволило без увеличения сечения вдвое 
повысить долговечность рамы, сделать 
более стойкими лонжероны. Удалось раз- 
работать, а затем и внедрить полуавто- 
матическую аппаратуру ультразвукового 
контроля. /Потери от брака неуклонно 
снижались. Все меньше было и рекла- 
маций. 

Создание нового грузовика неразрыв- 
на связано с реконструкцией завода. В 
восемь раз возросло количество станков, 
работающих по автоматическому циклу. 
Если в 1959 году в литейных цехах дей- 
ствовало 23 автоматических линии, то 
сейчас их 1751 

ЗИЛ-130 завоевал всеобщее признание. 
Шоферам понравились просторная каби- 
на, рулевое управление с гидравличе- 
ским усилителем. Работая в составе ав- 
топоезда. машина перевозит 10 тонн гру- 
за. Это универсальный грузовик. Сегодня 
он является базовой основой более чем 
для 60 специальных модификаций: само- 
свалов, рефрижераторов, пожарных, ав- 
токранов, фургонов и др. 

Теперь на капоте каждого сходящего 
с конвейера грузовика будет Знак каче- 
ства. Это гарантия того, что машина со- 
ответствует уровню лучших мировых об- 
разцов. 

Об авторитете марки ЗИЛ свидетельст- 
вуют шоферские письма, которые идут 
со всех концов страны на завод. Вот од- 
но из них. 

«Когда в июне 1967 года я впервые сел 
за руль грузовика ЗИЛ-130 в городе Пав- 
ловске Воронежской области, — пишет 
Н. Сакурьян, — на его спидометре было 
860 километров (грузовик пришел с за- 
вода своим ходом). С тех пор пятый год 
я работаю на этой замечательной маши- 
не. Хотя она уже прошла 260 тысяч ки- 
лометров, все узлы и детали работают 
хорошо. Расход масла нормальный. При- 
ношу большую благодарность коллекти- 
ву автозавода за то, что он выпускает 
такие замечательные машины». 

Недаром ЗИЛ-130 покупают в пятиде- 
сяти странах мира. 



радостью встретил коллектив автозавода им. Лихачева из- 
вестие с присвоении грузовику ЗИЛ-130 Государственного знака качество 
На снимке - митинг, посвященный этому событию. качества. 

Фото Е. Семенова 


качества, общественные советы. Стре- 
мясь поставить браку надежный заслон, 
передовые рабочие взяли на себя допол- 
нительные обязанности — стали саки про- 
верять обработку деталей! следить за 

состоянием инструмента, выявляли «уз- 
кие места», помогали изживать недо- 
делки. 


В девятой пятилетке на дорогах стра- 
ны появится новый грузовик, ЗИЛ-133 — 
идэт подготовка к его серийному произ- 
водству. В то же время продолжается ра- 
-ол совершенствованию автомобиля 
4ИЛ-130 — основной продукции завода. 

сЗиловское — значит отличное» — та- 
ков девиз коллектива Московского авто- 
завода имени Лихачева. 


Высшего 

Совеет еще недавно высокооктановый 
бензин был дефицитным. Водитель «Мо- 
скаича-412» или «Жигулей» не всегда 
находил на АЗС нужный сорт. Производ- 
ство такого бензнна все время растет. К 
концу 1972 года вступит в строй новая 
технологическая установка на Рязан- 


сорта 

ском нефтеперерабатывающем заводе. 
Сейчас строительство ее в полном раз- 
гаре. 

-то значит, что в скором времени на 
бензоколонках все чаще можно будет 
встретить таблички «АИ-93», «Экстра», 
«АИ-98». 
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ЗАСЕДАНИЕ ДЕВЯНОСТО ЧЕТВЕРТОЕ 




ЗИМЕ 

НАВСТРЕЧУ 

Наступает зима. Для двух третей ав- 
толюбителей это мертвый сезон — овей 
консервируют машины и начинают при- 
выкать к специфике езды на городском 
транспорте. Треть, невзирая на пургу 
и туман, не расстается со своими ♦за- 
порожцами», «волгами», «москвича- 
ми». Именно ^аким людям мы хотим 
помочь советами по зимней эксплуата- 
ции автомобилей, тем более что в ны- 
нешнем году их ряды пополнились 
большим числом новобранцев, счастли- 
вых обладателей «жигулей». У многих 
это первая машина в жизни, и то, что 
искушенному автомобилисту может по- 
казаться азбучными истинами, для 
них — откровения. 

Для этого заседания «Клуба» мы со- 
брали разнообразные советы, которые 
помогут встретить зиму во всеоружии. 

С приходом зимы дороги покрывают- 
ся снегом и льдом — ото общеизвестно. 
На борьбу с ними бросают бульдозеры, 
снегоочистители, лопаты и соль. Соль, 
смешанная с талым снегом, летит из- 
под колес на наиболее важные в смысле 
прочности места несущего кузова — по- 
роги, днище, стенки колесных ниш. 
Что можно противопоставить безжа- 
лостному соляному раствору, этому 
возбудителю коррозии, разъедающей 
кузов? 

•Вредное (воздействие «коктейля» из 
соли и снега можно значительно осла- 
бить, если перед наступлением зимы 
обработать наиболее уязвимые места 
кузова защитными составами, такими, 
как графитовый раствор «Глобо». Этот 
состав, изготовленный в ГДР, продает- 
ся в хозяйственных магазинах. Нано- 
сят его на поверхности, требующие за- 
щиты, пульверизатором. 

Когда наступают холода, приходит 
время заправлять соответствующие 
картеры зимними сортами смазки, а 
систему охлаждения антифризом. По- 
скольку антифриз (жидкость с низкой 
температурой замерзания) в последние 
годы стал завоевывать все более широ- 
кое признание среди автомобилистов, 
остановимся подробней на его свойст- 
вах. Антифризы выпускаются двух ма- 
рок: «40» и «65». Эти цифры обозна- 


туру ее замерзания. В «сороковом» ан- 
тифризе содержится 53% этиленглико- 
ля, а в «шестьдесят пятом» — 66%. 

Чем больше этиленгликоля в анти- 
фризе, тем выше плотность смеси (опре- 
деляется ареометром) и ниже точка ее . 
замерзания. Не следует, однако, ду- 
мать, что, увеличив концентрацию эти- 
ленгликоля, скажем, с 66 до 76%, мы 
получим жидкость, которая не замер- 
зает при 70 градусах мороза. Между 
концентрацией и температурой замер- 
зания, как видно из таблицы, нет ли- 
нейной зависимости. Это нужно знать, 
так как в процессе эксплуатации из ан- 
тифриза выкипает вода, он густеет и 
его приходится разбавлять. 

И наконец, при пользовании анти- 
фризом надо обязательно помнить о че- 
тырех его важных свойствах: во-пер- 
вых, он ядовит, и отсасывать его ртом 
через шланг — значит играть со 
смертью; во-вторых, при попадании в 
антифриз бензина или масла он силь- 
но пенится и стремится любой ценой 
вырваться из системы охлаждения; 
в-третьих, портит окраску кузова и, 
в-четвертых, обладает большей, чем во- 
да, способностью просачиваться там, 
где этого меньше всего ждет водитель. 

Владельцы «жигулей», которые ли- 
шены пока возможности приобрести 
«свой» антифриз в магазине, интере- 
суются его рецептом. К сожалению, в 
«кухонных условиях* приготовить жид- 
кость нельзя, так как ео компоненты 
не поступают в продажу. Как же быть? 
На крайний случай можно заправить 
систему охлаждения «жигулей» обыч- 
ным антифризом. 

Для тех, кто предпочитает антифри- 
зу заливку горячей веды в блок (не в 
радиатор!) двигателя, можем сообщить, 
что на страницах журнала уже публи- 
ковались интересующие их рекоменда- 
ции (1967, № 12, стр. 15). Кстати, там 
приводился эскиз специальной ворон- 
ки для заливки воды в блок «Победы», 
операции, на первый взгляд, непростой. 


Чтобы прогреть мотор, одни автолю- 
бители пользуются паровым подогрева- 
телем («За рулем», 1969, № 12» стр. 22), 
другие — комбинированной установ- 
кой, греющей воду и одновременно 
масляный картер двигателя («За ру- 
лем», 1967, К® 12, стр. >25). 

Наконец, наиболее изобретательные 
предпочитают смонтировать на своей 
«Волге» или «Москвиче» самодельный 
предпусковой беязи новый подогрева- 
тель («За рулем», 1969, № 2, стр. 14). 

Перейдем теперь к аккумулятору. 
Представьте себе, что вы возвращались 
домой в туманный зимний вечер. Мок- 
рый снег залеплял стекла, и все рабо- 
тало на полную мощность — фары, ото- 
питель, стеклоочиститель, а двигаться 
приходилось почти «ползком». Генера- 
тор на малых оборотах (ведь стоял ту- 
ман) не давал зарядки, и аккумулятор, 
естественно, оказался на грани истоще- 
ния. Не мудрено, что наутро, когда вы 
спешили на работу, машина была без- 
дыханной. В таких условиях оправды- 
ваются и предусмотрительно сделанная 
осенью полная зарядка (плотность элек- 
тролита 1,28 — 1,29) батареи, и приоб- 
ретение зарядного устройства, и тот 
факт, что вы свой аккумулятор бук- 
вально носите на руках: вечером — в 
помещение, утром — в автомобиль. 

И все же бывает, что даже при от- 
личном аккумуляторе машина не 
заводится. Здесь чаще всего виноват 
нерадивый ее владелец. 'Перед зимним 
сезоном надо очень тщательно выпол- 
нить все работы по обслуживанию при- 
боров зажигания. Целесообразно также 
несколько уменьшить зазоры между 
электродами свечей. Когда приходится 
пускать двигатель рукояткой, большу ю 
пользу принесет нехитрая перемычка 
(«За рулем», 1970, № 1, стр. 26) для 
замыкания клемм ВК и ВКБ катушки 
зажигания. Ее тоже можно сделать еа- 
благовременно, не дожидаясь морозов. 

Еще несколько слов об аккумулято- 
ре. Владельцы <4 жигулей» с гордостью 
рассказывают, как в 20-градусный мо- 
роз их машина «заводится сполобо- 
рота». Причин тому много — удачная 
конструкция карбюратора и впускного 
коллектора, обеспечивающая хорошее 
испарение топлива, применение специ- 
альных высококачественных масел, 
мощный стартер, аккумулятор, имею- 
щий большую емкость — 55 а-ч. Для 
сравнения укажем, что емкость бата- 
рей на «запорожцах» и «москвичах» 
всех моделей, каченная с «402-го», со- 


Плотность 


(при г20") 

1,041 

1,056 

1,068 

1,078 

1,085 

1,090 

1,096 

1,111 

Процент этилен- 
гликоля 

■29,5 

40,4 

49,6 

58,0 

64,8 

69,6 

75,8 

96,4 

Температура 
замерзания, град. 

— 14 

— 24 

—36 

— 50 

—64 

—64 

—54 

—24 



сгавляет 42 а-ч, на ГАЗ-69, ГАЗ-12 и 
«волгах* (старой и новой моделей) — 
54 а-ч. 

Пробежав эш строки, кое-кто из на- 
ших читателей сразу же загорится 
идеей заменить аккумулятор своей ма- 
шины более мощным. Предупреждаем, 
что для этого, как известно, мало дос- 
тать батарею, нужно еще и переделать 
гнездо под нее и изменить регулировку 
реле-регулятора (увеличить зарядный 
ток). 

Летом бережливый владелец машины 
всегда снимает щетки стеклоочистите- 
ля, если не предвидится дождя. И де- 
лает он это не потому, что подозрите- 
лен и боится случайной пропажи дефи- 
цитной детали. Он знает, что на сол- 
нечном свете резиновые лопатки щеток 
«дубеют» и зимой будут плохо сметать 
снег с лобового стекла. Обо многом «об- 
легчит жизнь* щеткам специальная не- 
замерзающая жидкость, заправляемая 
в бачок омывателя ветрового стекла. 
Применяемая на «Жигулях», она помо- 
гает размыть слой снега или изморози. 
И все же такая ««химия» не означа- 
ет отказа от малой механизации. Мы 
имеем в виду простейший скребок из 
пластмассы, которым можно, как ло- 
патой, убрать со стекла снег. 

Нельзя, однако, всю заботу о чисто- 
те стекла перекладывать на «дворни- 
ки». Они чистят лишь снаружи. А уда- 
лить перед началом «зимней кампа- 
нии» мутную пленку с внутренней по- 
верхности стекла — это дело ваших 
рук. Летом вентилятор отопителя щед- 
ро обдувал ваше лицо, а заодно и вну- 
треннюю поверхность стекла свежим 
тюз духом с частичками свежей пыли. 
Смешиваясь с мельчайшими капелька- 
ми влаги, она методически, месяц за 
месяцем откладывалась на поверхно- 
сти стекла. Летом, при ярком солнеч- 
ном свете эта пленка особенно не бес- 
покоила, но зимой она может ощути- 
мо ухудшить видимость. Поэтому за- 
паситесь «Нитхинолом» (синей жид- 
костью, применяемой домашними хо- 
зяйками для мойки стекол) и безжа- 
лостно расправьтесь со «следами лета». 
Надо, однако, помнить, что эта жид- 
кость вредно действу от на уплотните- 
ли стекол, и их следует предохранить 
от ее попадания. 

Что вы противо поставите холоду? На 
облицовку радиатора в сильный мороз, 
когда закрытые жалюзи ничего не да- 
ют, надо надеть утеплительный чехол. 
Надеемся, что он уже приготовлен. 

Источником тепла и комфорта в ма- 
шине, катящей по заснеженным ули- 
цам, является отопитель. Чтобы это 
устройство не подвело вас, осенью про- 
верьте, как оно работает. Может слу- 
читься, -что в него поступает недоста- 
точно горячая вода* Тогда надо прове- 
рить термостат, — может быть, он не 
закрывается при требуемой температу- 
ре и не дает, таким образом, нагреться 
в достаточной мере воде, находящейся 
в системе охлаждения и отопления. 

Часто бывает, что горячая вода про- 
сто не поступает в отопитель, хотя 
внешне все его шланги, пусть не новые, 
выглядят целыми и не дают течи. Вну- 
три же их проходное сечение может 
быть частично, а то и полностью пере- 
крыто вспучившейся или отслоившегося 
резиной и хлопчатобумажным карка- 
сом. Но если шланги новехонькие, а 
«печка» все «равно «не греет? Тогда по- 
дозрение падает на систему отопления. 


где могут образоваться воздушные 
пробки. Чтобы их устранить, отсоеди- 
ним от двигателя отводящий шланг 
отопителя, заглушим связанный с ним 
штуцер, а свободный конец шланга сое- 
диним с горловиной радиатора проз- 
рачной трубкой. Теперь надо завести 
мотор и «гонять воду» до тех пор, тюка 
все воздушные пузырьки не уйдут в ра- 
диатор по прозрачной трубке. После 
этого надо заполненный, (I) водой шланг 
присоединить на прежнее место. Если 
и такой прием не поможет, слейте из 
системы отопления жидкость и залей- 
те ее вновь через отсоединенный от дви- 
гателя конец отводящего шланга. 

Может статься, что отопитель дает 
мало горячего воздуха, так как в наго 
•посту паег недостаточное количество хо- 
лодного воздуха. Проверьте, не забит 
ли воздухоприемник осенними листья- 
ми с той поры, когда, впервые начав 
зябнуть, вы пустили в ход «печку». 

Отопители «запорожцев» имеют свою 
специфику как в конструкции, так и в 
неполадках. Об усовершенствованиях, 
облегчающих пуск таких отопителей, 
мы писали раньше («За рулем», 1967, 
№ 12, стр. 14; 1968, 11, стр. 25). 

Поэтому оставим все мрачные предпо- 
ложения относительно «печки». Она ра- 
ботает исправно. А чтобы сохранить 
вырабатываемое ею тепло, проверим 
(и восстановим порванные) уплотнители 
дверей. 

Общепризнано, что зимой автомобиль 
требует от водителя большей деликат- 
ности в управлении, чем летом. А на 
какую плавность и точность можно рас- 
считывать, если, например, в гололед 
обнаруживаешь, что привод акселерато- 
ра «клинит» на середине хода, тормоза 
«берут* неравномерно, а в рулевом ме- 
ханизме чрезмерный люфт. Вывод: не- 
смотря на благодушное настроение, во- 
царившееся после отпуска, надо с при- 
страстием проверить тормоза, рулевое 
управление, привод газа. Раз речь за- 
шла о тормозах, то полезно напомнить, 
что, поставив машину зимой на стоян- 
ку, нельзя затягивать ручной тормоз. 
Его колодки за ночь могут основатель- 
но (Примерзнуть, и машину не удастся 
сдвинуть с места. Включенная переда- 
ча или кирпичи под колесами вполне 
гарантируют неподвижность машины. 

Немного о шинах. На скользкой за- 
снеженной или заледенелой дороге хи- 
»рошее сцепление передних управляе- 
мых колес имеет большое значение для 
безопасности езды. Поэтому переставь- 
те колеса так, чтобы на (Передних были 
менее изношенные покрышки. 

Особенно вредно ездить зимой на спу- 
щенных шинах: в холод резина под 
влиянием сильных деформаций охотно 
трескается. Ставя на ночь автомобиль, 
л осмотрите, не оказались ли ею коле- 
са в лужицах талой воды. К утру по- 
крышки вмерзнут в лед (пусть на незна- 
чительную глубину), что совсем не спо- 
собствует повышению их долговечности. 

И последнее. Даже самые новые ши- 
ны с самым совершенным рисунком 
протектора порой не могут обеспечить 
нужного сцепления с зимней дорогой. 
Забуксовав в снегу, вы с тоской будете 
вспоминать о старом мегаке или облом- 
ке доски, который постеснялись на вся- 
кий случай бросить в багажник. 

Как видите, очень многое полезно 
предусмотреть заранее, и мы надеемся, 
что наши советы помогут вам в этом. 

Рисунок С. Ильинского 


ПРАЗДНИК 

АВТОМОБИЛИСТОВ 


ЭСТОНИИ 


Это уже шестой по счету республикан- 
ский праздник автомобилистов. На этот 
раз он- состоялся в старинном универси- 
тетском городе Тарту. Инициатором и 
организатором выступил местный клуб 
авшшототуристов -Ыутом». 

Многочисленные гости и зрители, при- 
бывшие со всех концов республики, с 
интересом осмотрели действующие экс- 
понаты машин, начиная от «Плимута» 
выпуска .1928 года и кончая современной 
«Волгой». Большим успехом пользова- 
лась и выставка — показ фотографий, раз- 
личных документов, относящихся к исто- 
рии автомобилизма. Па одном из фото 
1930 года рядом с машиной узнаем те- 
перешнего председателя клуба Эльмара 
Рютсеппа, человека завидной энергии, 
большого энтузиаста автодела. 

17 часов. Автомобили выстраиваются в 
колонну. Начинается парадное шествие 
по улицам города. Вечером, на певче- 
ском поле Тяхвере состоялась заключи- 
тельная часть праздника — большой 
концерт, который собрал свыше 10 ты- 
сяч зрителей. В нем принял участие по- 
четный член клуба «Аутом» заслужен- 
ный артист республики певец мртур 
Ринна. Многие из посетивших концерт 
стали обладателями автотуристе кого сна- 
ряжения, которое разыгрывалось в ло- 
терее по номерам входных билетов. 



Парадное шествие автомобилей но ули- 
цам Тарту. 



Любопытно поглядеть на старую ма- 
шину, бережно хранимую энтузиастом- 
автомобилистом. 


В будущем программу праздника ав- 
томобилистов предполагается расширить: 
больше места отвести в ней достижени- 
ям автотранспортников республики, 
включить автогютосоревновэния, показа- 
тельные выступления автоспортсменов. 

•Полезная и нужная работа, которую 
ведет клуб «Аутом» в области популя- 
ризации азтотехнмкм, безопасного дви- 
жения, находит живой отклик среди ав- 
тотранспортников Эстонии и приносит 
весомые плоды. 

Ю. КОТЕЛ ЕВСКИИ 

г. Таллин 
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ВСЕСОЮЗНЫЙ 

ТУРИСТСКИЙ 


Минул год, и вновь триста представи- 
телей многотысячного племени аотомо- 
тотуристов собрались на свой Всесоюз- 
ный слет. Теперь он проходил на Лат- 
вийской земле. Пять дней были заполне- 
ны интересной спортивной борьбой, 
встречами со старыми друзьями и новы- 
ми знакомыми, увлекательными конкур- 
сами и экскурсиями. Собственно, если 
говорить о спортивной борьбе, то нача- 
лась она еще до официального откры- 
тия слета, когда команды направились в 
Латвию, включившись в ралли. 

После сбора был дан старт двухднев- 
ным состязаниям на регулярность дви- 
жения. Участникам слета предстояло 
преодолеть довольно трудную трассу в 
500 километров, помериться силой в трех 
специальных испытаниях, входивших в 
зачет автомототуристского многоборья, — 
скоростном подъеме, разгоне — тормо- 
жении и фигурном вождении. Лучший 
результат в этих соревнованиях в лич- 
ном зачете был у мотоциклиста рижа- 
нина Э. Бернереа. 

В остром и интересном соперничестве 
прошли соревнования на мастерство вож- 
дения машины, владение топографией, 
умение ставить и снимать палатки, раз- 
жигать костры. Внимание многих участ- 
ников привлек конкурс на лучшее тури- 
стское оборудование мотоцикла и авто- 
мобиля. 

Немало приятных минут доставили 
всем выступления самодеятельных пев- 
цов, танцоров, музыкантов. А когда на- 
ступали сумерки, туристы с удовольст- 
вием смотрели любительские кинофиль- 
мы, снятые участниками слета. Лучшими 
из них жюри признало «Горсть земли» — 
с походе пензенсних мототуристов по 
местам, где вели бои их земляки, а так- 
же киноленту, посвященную украинско- 
му республиканскому слету автомототу- 
ристов (ее привезли из Одессы). 

Судейская коллегия подвела итоги по 
всей программе слета. Первое место и 
главный переходящий приз в третий раз 
подряд завоевала команда Латвии, за 
ней — коллективы Эстонии и Москвы. 

Г. КОТОВ, 
кандидат в мастепа спорта 
Латвийская ССР , Тукумский район 


ВПЕРВЫЕ 

НА СЕВЕРНОМ КАВКАЗЕ 

дни, когда Кабардино-Балкария 
праздновала 5С-летие со дня образова- 
ния, в столице республики —городе 
Нальчике состоялись автомобильные гон- 
ки на ипподроме. Змесга с хозяевами 
трассы на старт соревнований вышли во- 
дители автотранспортных предприятий 
Москвы, Ленинграда, Грозного, Орджо- 
никидзе. Подобные гонки проводились на 
Северном Кавказе впервые. 



На финише одного ил зйездов. 

Фото М. Пузенко 

Заезды, в которых участвовали только 
«волги» ГАЗ-24, проходили по системе с 
выбыванием. К большому удовольствию 
зрителей (а их собралось на ипподроме 
около 18 тысяч) главный приз, учрежден- 
ный Советом Министров Кабардино-Бал- 
карской АССР, выиграла команда «Шаг- 
ди» из Нальчика. Второе место заняли 
водители Орджоникидзе, третье — Гроз- 
ного. В личном первенстве победа до- 
сталась москвичу А. Кострикозу, на по- 
следующих местах — Л. Чихрадзе и 
Н. Кармов (оба — Нальчик). 

А. БЕРБЕРАШВИДИ, 
мастер спорта 


НОВОЕ ЛИЦО АВТОСЕРВИСА 


Среди множества проблем, выдвигае- 
мых автомобилизацией, вез большее 
значение приобретают 'вопросы серви- 
са. Уже в ближайшие годы нам потре- 
буется специальная система обслужива- 
ния индивидуальных машин. Речь идет 
не только о количественной стороне да- 
ла, хотя число СТО, конечно, должно 
быть умножено в десятки раз. Автосер- 
вис и качественно предстанет в недале- 
ком будущем совершенно фсным. 

Как проектировались станции техни- 
ческого обслуживания прежде? Не 
мудрствуя много, мы брали за образец 
технологическую планировку участков по 
обслуживанию автомобилей в автотранс- 
портных предприятиях и их организа- 
цию работы. Гак появились на наших 
станциях поточные линии ежедневного, 
первого и второго технического обслу- 
живания, поточные линии мойки, окрас- 
ки и т. п. Однако обслуживание и ре- 
монт индивидуальных автомобилей име- 
ют свою специфику. Система «ЕО — 
УС-1 — ТО-2» хорошо оправдала себя 
в условиях принудительного обслужива- 
ния машин в автохозяйствах* Имея же 
дело с автолюбителем, приходится счи- 
таться с его требованиями и намерени- 
ями, а не с ка кз|м- тб обязательным пе- 
речнем работ. Индивидуальный автомо- 
биль требует иного подхода. 

Существенный недостаток прежних 
проектов — и неудачное архитектурно- 
планировочное решение. Например, 
участки главных производственных кор- 
пусов разделег ы капитальными стенами, 
что приводит к большим потерям пло- 
щади при размещении оборудования и 
автомобилей. Складские помещения ма- 
лы даже для производственных нужд, а 
ведь служба автосервиса должна взять 
на себя также продажу запасных частей 
и принадлежностей к автомобилям. 

В общем, можно было бы высказать 
еще немало критических соображений, 
но не в этом сейчас суть. По з зданиям 
Министерства автомобильной промыш- 
ленности СССР ленинградский филиал 
Г ипросзѵо транса разработал серию ти- 
повых проектов, которые должны обес- 
печить массовое строительство станций 
обслуживания легковых автомобилей ин- 
дивидуального пользования. 

Каким будет новое лицо автосервиса, 
мы хотим показать здесь на примере 
станции технического обслуживания на 
25 рабочих постов, которая является 
наиболее характерной для предприятий 
такого типа и нэзнзчения. 

Итак, представьте себя на несколько 
минут з образе и на месте ее будущего 
клиента. 

Начнем с того, что с -персоналом и 
службами станции вы уже давно и хоро- 
шо знакомы. Нет-нет, с машиной пока 
все было в порядке. Просто, именно 
здесь, в торговом павильона вы когда-то 
покупали свои автомобиль и многие при- 
надлежности к нему, здесь наблюдали за 
ним в течение всего срока гарантии. 
Нам думается, о выгодах такого совме- 
щения в одном предприятии всех видов 
обслуживания автолюбителей много и 
говорить не надо. Это удобно и работ- 
никам автосервиса, и владельцам авто- 
мобилей. 

Каковы цели вашего нынешнего при- 
езда? Вы хотели бы подготовить ма- 


шину к дальней туристской поездке? Ну 
что ж, первый шаг одинаков и обязате- 
лен для всех — заезжайте на контроль- 
но-приемный пост. Здесь специалисты 
определяют объем работы и оформляют 
заказ. Дальше автомобиль путешестзует 
по цеху без вас, в руках шофера-лере- 
гонщика. Вы ужа не водитель, а, как 
именуетесь в документах, заказчик. Так 
что проходите, пожалуйста, в простор- 
ный холл, отдохните, закусите слегка в 
ожидании, когда с машиной сделают все 
что надо. А от цеха вас отделяет только 
стеклянная перегородка, и вы все види- 
те; у диспетчера к тому же опеэатизная 
телефонная и радиосвязь со всеми ра- 
бочими постами. 

Все посты оборудованы двух- и четы- 
рехстоечными подъемниками вместо ка- 
нав. Это улучшает условия работы пер- 
сонала и санитарное состояние произ- 
водственного помещения. 

Ваш автомобиль уже на мойке. Затем 
на специальной установке его просушат 
и отправят на участок диагностики и ре- 
монта. Напротив — так называемый аг- 
регатно-механический участок, где ре- 
монтируют отдельные узлы и приборы 
автомобиля, рядом с ним — склад зап- 
частей. Такая компактность в планиров- 
ке, а вместе с ней механизация подачи 
запчастей, материалов и инструмента 
снижает до минимума потери зрэмени. 
Заметим, что склад запчастей и эксплуа- 
тационных материалов обеспечивает не 
только производство, но и прилавки тор- 
гового зала станции. Кстати, в новых ус- 
ловиях, а точнее, при новых возможно- 
стях намного повысится и культура тор- 
говли. Прежде чем выставить автомо- 
биль в торговом зале на демонстраци- 
онном стенде, его вымоют и отполиру- 
ют. 

В дальней части цеха — участки ок- 
раски и кузовных робот. В окрасочном 
отделении автомобиль перемещается ча 
педкатных тележках, сначала в камеру 
окраски безвоздушное раслыливаниэ 
эмалей}, а затедд — в камеру термора- 
диациенной сушки. Здесь же располо- 
жен пост дня нанесения антикоррозион- 
ных покрытий. 

Нош рассказ о новой станции автосер- 
виса будет неполным, если не упомя- 
нуть об участке самообслуживания. Опыт 
показал, что такие посты на станциях 
нужны. В этом проекте они вынесены 
в отдельное здание с самостоятельным 
въездом и выездом. Здесь три канавы 
(ведь с подъемником не всякий может 
обращаться) и весь необходим ый инст- 
румент и оборудование. 

Скоро ли мы увидим такие станции в 
жизни? Это, разумеется, первое, что мо- 
жет интересовать автомобилистов. Отве- 
чаем: строительство станций техническо- 
го обслуживания такого типа началось в 
нынешнем году. Наряду с этим заканчи- 
вается проектирование станций автосер- 
виса на 50, '5 и 100 рабочих постов. 

В. УСПЕНСКИЙ, И. МИХЕЙКИН 


Архитектура и планировка комплекса 
станции технического обслуживания 
(вверху). 

Через стеклянную стену можно наб- 
людать за ремонтными работами. До их 
окончания можно и просто отдохнуть, 
посмотреть телевизионную гіередачѵ, по- 
читать журналы (внизу). 

Художник С. Шарое 
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Повышена надежность и долговечность коленчатого вала 
усилены шатунная шейка и нижняя головка шатуна. 


Размеры деталей 


Диаметр шатунного пальца, мм 


Ширина нижней головки шатуна, мм 


Количество роликов в подшипнике 


Диаметр и ширина ролика, мм 


Повышена безопасность движения. 
Водителю не надо показывать рукой 
направление поворота — большие фо- 
нари указателя хорошо видны со всех 
сторон. 


Передняя вилка способна теперь 
воспринять большие нагрузки — ее 
перья сделаны из труб увеличенного 
диаметра. 


Мотоцикл не подчинится посторон 
нему — встроенным в рулевую колон 
ку замок признает только свой ключ 
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СТАТЬЮ О НЕМ ЧИТАЙТЕ НА СТР. 12 


ОВЫЙ ИРБИТСКИЙ 

„Урал-3“ (М-66) 



Сравнение новой модели с предыдущей 


Параметры 

^Урал-2» 

«Урал-3» 

Мощность, л. с. /при 
о О/мин 

28/4800— 

5200 

32/4800— 

5300 

Крутящий момент, кгм 

4.5 

О» 

1 

Степень сжатия 

6.2 

7,0і 

Максимальная ско- 

рость, км/час 

05 

105 

Контрольный расход 
топлива, л/ 100 км 

6 

5.8 

Сухой вес, кг 

320 

315 







В соединении выпускной трубы с 
глушителем прорыв газов исключен — 
накидная гайка с асбестовым шнуром 
создает герметичность. 


Упростились обслуживание и 
ремонт задних амортизаторов-? 
детали гидравлических гасите- 
лей теперь одинаковы. 


Коляска стала комфортабель- 
нее — ' кузов ее подвешен на 
резиновых элементах, хорошо 
поглощающих толчки и не тре- 
бующих смазки. 


Повышена мощность при том 
же бензине — увеличены диа- 
метр тарелки впускного клапа- 
на (до 38 мм) и степень сжатия 
(до 7). 







СПОРТ 

КРУПНЫМ 

ПЛАНОМ 

Все чаще обращаются к этой теме живописцы, 
графики, фотомастера. Есть здесь, видимо, опре- 
деленная закономерность. С одной стороны, ска- 
зывается растущая в нашей стране популярность 
физкультуры и спорта как средства укрепления 
здоровья, обогащения человеческой личности, а с 
другой — возможности, которые предоставляют 
художнику динамизм соревнования в силе, ловко- 
сти, умении, психологические нюансы спортивной 

борьбы. ^ _ 

Богатством палитры, разнообразием жанров бы- 
ла отмечена III Всесоюзная художественная вы- 
ставка «Физическая культура и спорт в изобра- 
зительном искусстве», организованная в ®том 
ду в дни Спартакиады народов СССР. На этой 
странице мы показываем нашим читателям не- 
сколько экспонировавшихся там работ. Думаем, 
что они представят интерес для тех, кому близок 
авто- и мотоспорт. 



И. УТКИН. Мотобол. 


А. ВОЛКОВ. Автогонки. 




А. ВОЛКОВ. Мотогонки. 



Г. ЧУГАЛЬСКИЙ. Совет друга. 

М. ГЕРАСИМОВ. Перед стартом. 







«Этилированный бензин — ядЬ> Та- 
кую предостерегающую надпись можно 
видеть на цистернах, бензобаках — * 
всюду, где имеют дело с этилирован- 
ным бензином. Почему же им пользу- 
ются? Чем он вреден для человека и 
как избежать отравления им? Бее это 
непременно нужно знать каждому во- 
дителю. 

Начнем с общеизвестных истин. Хи- 
мическая энергия топлива в двигателе 
внутреннего сгорания преобразуется в 
тепловую. Наилучшим образом это про- 
исходит лишь тогда, когда процесс сго- 
рания протекает нормально: фронт пла- 
мени движется со скоростью 20 — 
30 м сек, а давление повышается посте- 
пенно. Но иногда может возникнуть и 
детонационное сгорание, при котором 
взрывные волны перемещаются в ци- 
линдре двигателя с огромной скоро- 
стью — до 2500 м/сек. Они вызывают 
резкое местное повышение давления, 
нарушают тепловой режим двигателя, а 
следовательно, приводят к падению его 
мощности. 

При сильном детонации может значи- 
тельно перегреться двигатель, выйти из 
строя поршневые кольца, прогореть вы- 
пускные клапаны, поршни, а иногда и 
прокладка головки блока цилиндров, по- 
трескаться изоляция свечей. Часто дело 
доходит до разрушения коренных и 
шатунных подшипников двигателя. 

От чего же зависит это неприятное яв- 
ление? От способности бензина сопро- 
тивляться детонационному сгоранию ра- 
бочей смеси. Для ее оценки принята ок- 
тановая шкала, в которой показатель 
детонационной стойкости бензинов вы- 
ражен в октановых числах. Они харак- 
теризуют объемный процент смеси изо- 
октана с детонационной стойкостью', 
равной 100, и нормального гептана с ну- 
левой детонационной стойкостью. 
Если говорят, например, что октановое 
число бензина равно 72, это означает, 
что детонационная стойкость его такая 
же, как у смеси, состоящей из 72 про- 
центов изооктана и 28 процентов нор- 
мального гептана. Чем больше октано- 
вое число бензина, тем при большей 
степени сжатия возможна бездетонаци- 
онная работа двигателя. Современные 
автомобильные бензины по октановому 
числу маркируются так: А-66, А-72, А-76, 
АИ-93, Ай, -93. 

Конечно, автомобильные двигатели 
работают не на смеси изооктана и геп- 
тана, это эталонное топливо, В дейст- 
вительности октановое число бензинов 
регулируют, добавляя в них небольшое 
количество антидетонаторов. Наиболее 
эффективен для этого тетраэтилсвинец 
(ТЭС), получивший широкое распростра- 
нение во всех странах мира. В одном 
литре бензина А-76 содержится 0,41 
грамма тетраэтилсвинца, а в литре 
АИ-93 уже вдвое больше. 

К сожалению, тетраэтилезинец являет- 
ся сильнейшим ядом для центральной 
нераной системы, проникающим в орга- 
низм человека через кожу, дыхательные 
пути и желудочно-кишечный тракт. 

ТЭС нельзя применять в чистом виде, 
петому что после сгорания рабочей 
смеси в цилиндре двигателя будут на- 
капливаться твердые остатки окислов и 
частично металлического свинца. Что- 
бы избежать этого, в бензин добавля- 
ют так называемые выносители — бро- 
мистый этил, альфамонохлорнафталин, 
дибромметан, дибромпропан. Они обра- 
зуют летучие соединения со свинцом 


и «выносят» его из двигателя с отра- 
ботавшими газами. Чтобы отличить бен- 
зины, содержащие ТЭС и выноситель, 
их окрашивают. Смесь антидетонатора 
ТЭС, выносителеи и красителя получила 
название этиловой жидкости, а бензины, 
в которые добавлена такая жидкость, 
стали называть этилированными бензи- 
нами. 

ОСТОРОЖНО- 

ЭТИЛИРО- 

ВАННЫЙ 

БЕНЗИН! 

В зависимости от сорта этиловой жид- 
кости содержание ТЭС а ней колеблет- 
ся э пределах 50 — 60 процентов. Этило- 
вая жидкость обладает высокими анти- 
детон ац ионными свойствами, но содер- 
жащийся з ней ТЭС делает ее опасным 
ядом. При попадании капель этиловой 
жидкости на кожу человека ТЭС быст- 
ро всасывается, разносится кровью и 
поражает нервную систему. 

Слабое отравление этиловой жидко- 
стью сопровождается головной болью, 
потерей аппетита, быстрой утомляемо- 
стью, бессонницей или плохим сном с 
кошмарами. Тяжелые отравления про- 
текают очень быстро. Больной сильно 
возбуждается, страдает зрительными и 
слуховыми галлюцинациями, иногда буй- 
ствует. Такие отравления, как правило, 
в течение нескольких . часов или суток 
приводят к смерти или параличу. 

Этилированные бензины содержат 
ТЭС в малом количестве, но также яв- 
ляются ядовитыми, хотя и в меньшей 
степени, чем чистая этиловая жид-кость. 
Поражение этилированными бензинами 
может произойти через дыхательные 
пути, кожу и при попадании в желудок. 
При этом ТЭС действует не сразу В за- 
висимости от его количества первые 
признаки отравления могут появиться 
спустя несколько часов, а иногда и су- 
ток. 

Пои легком отравлении парами эти- 
лированного бензина появляется голов- 
ная боль, раздражение носоглотки, ка- 
шель и некоторая потеря устойчивости 
при движении, потеря аппетита, рас- 
стройство сна, повышенная потливость 
и общая слабость. Пострадавший внача- 
ле приходит в возбужденное состоя- 
ние и легко поддается раздражению. 
На свежем воздухе эти явления спустя 
некоторое время проходят. 

Попадая на кожу, бензин обезжирива- 
ет ее, кожа растрескивается, и на ней 
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могут образоваться различные очаги 
гнойнмкоЕого поражения — экземы и 
другие заболевания; через пораженную 
кожу ТЭС весьма легко проникает в 
кровь и органы человека. Чем выше 
концентрация и длительнее время воз- 
действия этилированного бензина, тем 
серьезнее отравление. Тяжелая степень 
его вызывает поражение центральной 
нервной системы, быструю потерю соз- 
нания, судороги и может закончиться 
смертью. 

Первые симптомы поражения нерв- 
ной системы могут быть разными: пси- 
хическое возбуждение, беспричинная 
веселость, мелкие .подергивания мышц, 
дрожание вытянутых рук, языка, век, 
мышечные судороги всего тела, болез- 
ненность нервных стволов при надавли- 
вании. 

Человек ощущает запах паров бензи- 
на, когда их в воздухе не менее 0,03 
процента. Если концентрация паров 
этилированного бензина от 0,07 до 0,3 
процента, то через 15 минут неизбежно 
легкое отравление. Если в воздухе от 
1,13 до 2,22 процента паров бензина, то 
отравление наступает уже через 3 мину- 
ты. При более высокой концентрации 
отравление и потеря сознания возмож- 
ны после ІО-— 12 вдыханий. 

Ну а насколько практически реальна 
для водителей опасность отравления? 
Строго соблюдая правила обращения с 
этилированными бензинами, можно пол- 
ностью избежать их вредного воздейст- 
вия. 

Прежде всего надо использовать 
этилированный бензин только как топ- 
ливо для двигателей. Категорически за- 
прещено промывать им детали, чистить 
одежду, мыть руки, так как после ис- 
парения бензина содержащийся в нем 
ТЭС остается на коже, всасывается в 
кровь. Нельзя заправлять этилирован- 
ным бензином паяльные лампы, бензо- 
резы, зажигалки и бытовые приборы, а 
тем более засасывать бензин через 
шланг или продувать ртом жиклеры кар- 
бюратора и бензопроводы. Для этого 
следует пользоваться специальными 
приспособлениями. Ветошь и тряпки, 
пропитанные этилированным бензином, 
после работы необходимо сжигать. Ес- 
ли этилированный бензин попал на ко- 
жу или одежду, его быстро удаляют 
чистым керосином, после чего руки мо- 
ют теплой водой с мылом, а одежду 
стирают. 

Длительная работа с этилированны- 
ми бензинами без соблюдения установ- 
ленных правил предосторожности ведет 
к постепенному отравлению. 

При малейших признаках отравления 
этилированным бензином необходимо 
немедленно обратиться в медицинский 
пункт. 

А. МЕРКУЛОВ, инженер -майор, 
Ю. ЕВСЕЕВ, инженер-майор 

Ленинград 
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Поливо-моечная машина ПМ-130 
с прицепной цистерной. 



Дворники 
на колесах 


Современный город — сложный ком- 
плекс, куда кроме зданий входят ули- 
цы й переулки, тротуары, площади, пар- 
ки и дворы, сложная система водо- и 
энергоснабжеойия, канализации. Одной 
из важнейших проблем всего этого хо- 
зяйства является уборка городской тер- 



Машина ЗУЛ-20 для зачистки уличных 
лотков. 


ритории, очистка мостовых и тротуа- 
ров от пыли, грязи, снега и льда, регу- 
лярный и своевременный вывоз мусора 
и отходов. 

Совсем недавно нельзя было предста- 
вить себе уборочные работы без армии 
дворников, вооруженных метлами, ло- 
патами, скребками. Сегодня этот тяже- 
лый и неблагодарный труд все больше 
перекладывается на стальные плечи ма- 
шин и механизмов, созданных в основ 
ном на базе автомобильной техники. 

Первые попытки использовать авто- 
мобильные шасси для поливочных или 
тротуароуборочных машин были сдела- 
ны более полувека назад. С тех пор об- 
ласть их применения для механизмов 
и устройств коммунальной службы 
сильно расширилась. 

Автомобили— уборщики городов спе- 
циализированы по сезонам и выполняе- 
мой работе. Вместе с тем многие типы 
благодаря сменным приспособлениям, 
навесным и прицепным устройствам 
становятся универсальными: могут слу- 
жить как летом, так и зимой, выпол- 
нять различные операции. 

Сборка городов — комплекс техно- 
логических процессов. Три вида основ- 
ные : летняя я зимняя уборка улиц, са- 


нитарная очистка дворов. Каждый вид 
в свою очередь делится на ряд взаимо- 
связанных операций, которым и соот- 
ветствует специализация автомобилей. 
Летом для того, чтобы удалить пыль, 
грязь, мусор с дорожных покрытий, их 
надо мыть и подметать. Машины, умы- 
вающие и освежающие улицы, зеленые 
насаждения, так и называются поливо- 
моечные. На шасси ЗИЛ-164 или 
ЗИЛ-130 монтируется цистерна. Она со- 
единена с насосом, который подает во- 
ду к трем моечным насадкам-соплам. 
Благодаря шарнирному креплению они 
могут быть установлены под любым уг- 
лом к дорожному покрытию. Регулиру- 
ет направление струй воды водитель 
моечной машины со своего рабочего 
места. 

Но вот улицы вымыты. И все равно 
на проезжей части, особенно в лотках 
(полосах, прилегающих к тротуарам) и 
у оси проездов, остаются частицы мусо- 
ра и пыль, которая удаляется с мосто- 
вой подметально-уборочными машина- 
ми. 

Принцип работы таких машин ПУ-20 
и ПУ-53 одинаков (разница между ними 
в том, что для первой базовым автомо- 
билем избран ГАЗ-51, а для второй — 
ГАЗ-53). Две лотковые торцевые щетки, 
установленные сбоку на пантографах, 
подметая проезжую часть улицы и ло- 
ток, подают мусор и пыль к располо- 
женной параллельно оси колес цилин- 
дрической щетке, которая забрасывает 
его на шнеки транспортера. А даль- 
ше — в бункер (ПУ-20) или в съемные 
контейнеры-мусоросборники (ПУ-53) . 

Зимой помехи для движения чаще 
всего создает снег. Сгрести его, а затем 
подмести дорожное покрытие — одна 
из первоочередных операций зимней 
уборки городов. Для этой цели примем 
няют обычно плужно-щеточный снего- 
очиститель — одноотвальный плуг, 
устанавливаемый на поливо-моечную, 
подметально-уборочную машину, песко- 
разбрасыватель или самосвал. Снег 
сдвигается ©право или влево, а цилин- 
дрическая щетка, находящаяся между 
передними и задними колесами, смеща- 
ет оставшийся слой с дороги. * 

Еще одна разновидность снегоубо- 
рочного оборудования на автомобиль- 
ном шасси — совки. После снегоочисти- 
телей они делают проезды в валах сне- 
га на перекрестках, остановках автобу- 
сов и троллейбусов, против выездов из 
ворот, сдвигают снег в кучи при пода- 
че в снеготаялки или в водосточную 
сеть. 

огда снег нужно вывезти с улиц, 
вступают в действие снегопогрузчики. 
Они базируются на агрегатах грузови- 
ков ГАЗ-51, ЗИЛ-151, ЗИЛ-157* Широ- 
кая лопата врезается в снежный вал. 




Подметально-уборочная машина ПУ-53. 


Снегопогрузчик С-4 на базе автомоби- 
ля ГАЗ-51. 


Пескоразбрасыватель ПР-53 со снего- 
очистительным оборудованием. 





а питатель (две захватывающие лапы) 
подает с нее снег на непрерывно дви- 
жущийся транспортер, который переме- 
щает его вверх и сбрасывает в чу зов 
самосвала. 

При погрузке снега из слежавшихся 
или смерзшихся валов наибольший эф- 
фект дают шнеко-роторные снегоочисти- 
тели. Главное назначение этих машин — 
очищать проезды от снега там, где его 
не нужно вывозить, а можно сбрасы- 
вать в сторону — на газоны, полосы 
зеленых насаждений и т. п. Основной 
рабочий орган — шнеко-роторный ма* 
ханизм размещается спереди автомо- 
биля (ГАЗ-63 базовый для РС-369, 
ЗИЛ-164 — для РС-2М, ЗИЛ-157 — 
для Д-470, МАЗ-500 — для Д-450). На 
снегоочистителе РС-66, выполненном 
на шасси автомосиля РАЗ-66, вместо 
шнэков установлена фреза, благодаря 
чему он может очищать улицы от осо- 
бенно твердого снега. 

После прохода снегопогрузчика или 
роторного снегоочистителя у лотков 
вдоль бортового камня остается неболь- 
шой слой снега. Убирает его машина 
ЗУ Л-2 0 (эти буквы так и расшифровы- 
ваются — зачистка уличных лотков). 
На переднем буфере самосвала 
ЗИЛ-5 8 5М крепится слева торцевая лот- 
ковая щетка с гидроприводом, а спра- 
ва (под углом 40° к продольной оси ав- 
томобиля) — передний одноотвальный 
плуг. 

Автомобиль, назначение которого 
рассыпать по дорожному покрытию пе- 
сок или хлориды как средства борьбы 
с гололедом, так и называют — песко- 
разбрасыватель, Материалы загружают 
в металлический закрытый кузов, и 
оттуда питатель подает их к разбрасы- 
вающему устройству. Плотность посыл- 
ки регулируется скоростью движения 
машины. 

Недавно начат серийный выпуск уни- 
версального пескоразбрасывателя 

(ПР-53 (на шасси ГАЗ-5 3). Его питатель 
приводится в действие электродвигате- 
лем, что позволяет регулировать ско- 
рость вращения разбрасывающего дис- 
ка и соответственно плотность посыпки 
в пределах от 20 до 350 г на 1 м 2 по- 
крытия. Почти все модели пескоразбра- 
сывателей оснащены и снегоочиститель- 
ным оборудованием. 

Особняком в ряду ч дворников * сто ят 
тротуароуборочные машины. Хотя тех- 
нология очистки тротуаров и проез- 
жей части улиц одинакова, условия 
этих работ, а значит, и механизация 
разные. Для тротуаров служат машины 
маневренные, малогабаритные и к тому 
же чаще всего комбинированные. За 
основу таких «дворников» берут агре- 
гаты легковых автомобилей. ТУМ-9 на 
базе «Москвича», Т-З-П — ГАЗ-69. 


Наиболее широкое распространение 
получила машина Т-30. Тягач на базе 
«Запорожца» (с его силовым агрегатом) 
и комплект механизмов для летних и 
зимних работ. юда входят навесной 
поворотный плуг и прицепная щетка 
для сгребания и подметания снега, 
навесной шнеко-роторный механизм для 
его перекидки, пескоразбрасывающий 
прицеп. А для лета — навесная лотко- 
вая щетка с системой увлажнения, при- 
цепной подметально-уборочный меха- 
низм, навесная насосная установка и 
прицел-цистерна для мойки и поливки. 

Есть такой термин — санитарная 
очистка домовладений. Речь идет об 
удалении бытового мусора и отходов. 
Автомобили-мусоровозы бывают двух 
типов: с металлическим закрытым ку- 
зовом и контейнерные. К первым от- 
носятся машины 93-М и 53-М (цифры 
обозначают базовые модели автомоби- 
лей ГАЗ)| Они не полностью механизи- 
руют процесс уборки. 

Более удобный способ сбора и удале- 
ния мусора — контейнерный, полно- 
стью исключающий ручной труд. Мусо- 
ровоз оборудован гидрокраиом 4080 и 
двумя поворотными платформами. Во- 
дитель со своего рабочего места подни- 
мает и устанавливает заполненные кон- 
тейнеры, а на свалках опорожняет их. 
Наиболее распространены модель 
КММ-2 (на шасси ГАЗ-51), рассчитан- 
ная на шесть контейнеров емкостью по 
0,6 м 3 , и М-30 (ГАЗ-оЗ), перевозящая 
одновременно восемь контейнеров вме- 
стимостью аіо 0,75 м 3 . 

И еще об одной категории уборочных 
машин — ассенизационных. Это ци- 
стерны, заполняемые под действием 
разрежения, создаваемого либо двига- 
телем базового автомобиля, либо спе- 
циальным вакуумным насосом. Недав- 
но созданы маневренные малогаба- 
ритные машины АСМ-452 на шасси 
А *, которые могут работать там, где 
затруднен подъезд к выгребным ямам. 

Шоферы уборочных машин должны 
уметь не только хорошо водить авто- 
мобили, но и управлять сложными ме- 
ханизмами. В их действиях требуется: 
большая точность и аккуратность. По 
сути дела, они владеют несколькими 
специальностями и плюс к тому обяза- 
ны в совершенстве знать и неукосни- 
тельно выполнять особые правила тех- 
ники безопасности, которых немало. 

Советские уборочные автомобили экс- 
понировались на международной вы- 
ставке «Интербытмаш-68» и получили 
высокую оценку специалистов. 

М. ФРУМКИН, 
заместитель председателя 
Центрального правления НТО 
коммунального хозяйства 
и бытового обслуживания 
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Контейнерный мусоровоз М-30. 


Тротуароуборочная машина Т-30 с лет- 
ним подметальным прицепом. 



По п исьму приняты меры 


КОНТРОЛЬ УСИЛЕН 

Тревожное письмо получила редакция 
ііз г. Гуриева Казахской ССР. Автор его 
■ ооощал о недостатках в организации 
руда водителей в таксомоторном парке 
лрода. о ллохом контроле за состояни- 
ем автомобилей, выпускаемых на линию. 

всем этом мы сочли необходимым 
информировать Гурьевский горком КП 
Казахстана. 

Ответил редакции секретарь горкома 
В. Сергеев. Факты, приведенные в пись- 
ме, в основном подтвердились. Письмо 
ыяо обсуждено в коллективе таксомо- 
торного парка. Руководством папка и 
автотреста разработаны мероприятия, 
направленные на устранение недостат- 
ков и улучшение деятельности всех ав- 
тотранспортных предприятий города. Ра- 
ботники госавтоинспекции систематиче- 
ски проводят беседы с водителями по 
правилам безопасности движения, уси- 
лен контроль за техническим состояни- 
ем выпускаемых на линию машин, 

оводители автохозяйств и работни- 
ки ГАИ города были приглашены в гор- 
ком партии. Состоялся разговор о недо- 
татках в работе автохозяйства, и сдела- 
но предупреждение о персональной от- 
ветственности за создание нормальных 
ус новин труда водителям и обслужива- 
ющему персоналу на транспорте. 


ТОЛЬКО ДОБРОВОЛЬНО 

Редакция получила письмо читателя 
Шилова из поселка Пицунда Абхаз- 
ской АССР, в котором говорилось, что 
при проведении техосмотра местная ГАИ 
а принудительном порядке заставляет 
страховать принадлежащие гражданам 
автомобили и мотоциклы. 

Этот сигнал мы довели до сведения 
прокурора Абхазской АССР М< Аргун. 
Вот что он нем ответил: вместо разъяс- 
нительной работы о пользе страхования 
личного транспорта в отдельных ГАИ до- 
пускались случаи принудительного стра- 
ования. Об этом доведено до сведения 
министра внутренних дел Абхазской 
АІ 'СР и предложено принять меры к то- 
му, чтобы впредь подобных фактов не 
допускать. 


ЖАЛОБ ТЕПЕРЬ НЕТ 

На мотоцикле К-650 отказал двига- 
тель. Пришлось обратиться в бюро рек- 
ламаций киевского мотоциклетного за- 
вода. Но и после ремонта двигатель имел 
много недостатков. К тому же отре- 
монтированный таким образом мотор за- 
и°д отправил на станцию Самбор вместо 
Старого Самбора. 

Об этом сообщил читатель журнала 
Л], баранов. Подобные письма приходили 
к нам и раньше, поэтому редакция об- 
ратилась в Главное управление по про- 
изводству мотоциклов и велосипедов с 
просьбой принять меры по улучшению 
качества гарантийного ремонта. 

Вот что нам сообщил главный инже- 
нер киевского мотозавода тов. Муратов: 
;ля улучшения качества гарантийного 
емонта двигателей при заводе увеличе- 
на площадь пункта, установлен дополни- 
ельный стенд для испытаний двигате- 
лей после ремонта, расширен участок 
тправки посылок; назначен новый на- 
чальник бюро рекламаций. Жалоб от по- 
ребителей больше не поступает». 


КАК ВРЕМЕННЫЙ ВЫХОД 

В. Попу,, Ий из г Березовского Кеме- 
ровско і области обратился в редакцию 
с просьбой помочь организовать заправ- 
ку личных машин. Эту просьбу мы до- 
вели до сведения Кемеровского област- 
ного управления «Главнефтеснаба» На- 
чальник управления Д. Обозный сооб- 
щил, что в г. Березовском намечено по- 
строить в будущем году АЗС на тысячу 
заправок в сутки. До пуска ее в эксплу- 
атацию заправку транспортных средств 
жителей решено производить при помо- 
щи передвижной станции г. Кемерово 

И вот перед нами второе письме В. По- 
пурия: «Сейчас в нашем городе два раза 
в неделю можно получать по талонам 
бензин и масло». 



АРИФМЕТИКА 

ДОРОЖНЫХ 

ПРОИСШЕСТВИЙ 


Т О, что резкое увеличение про- 
изводстве автомобилей *в девя- 
той -пятилетке поставит перед 
нашим ‘народным хозяйством и 
обществом в целом немало сложных 
проблем, нетрудно предвидеть. Од- 
на из них -вызывает особую озабочен- 
ность.* (возможный -рост дорожных про- 
исшествий. 'Возможный, если не под- 
вергнуть тщательному анализу нынеш- 
не© состояние дел л на основе полу- 
ченных данных не принять решитель- 
ных мер ік устранению причин аварий на 
улицах и дорогах. 

Исходный материал для такой рабо- 
ты — ■ статистика дорожно-транспортных 
происшествий. Пусть для окончательных 
выводов и детальных рекомендаций ну- 
жны более широкие исследования, но 
статистика позволяет достаточно объек- 
тивно выж ить -наиболее распространен- 
ные причины, а стало быть, определить 
главные направления в деятельности по 
безопасности дорожного движения. 

Какими же они видятся нам в этом 
саете? 

Общая картина вполне определенно 
вырисовывается из статистических дан- 
ных даже областного масштаба. 

Вот, скажем, Кемеровская область. В 
1970 году здесь зарегистрировано 4424 
дорожно-транспортных происшествия, в 
которых погибло 440 человек <и ранено 
• • Нарушения правил движения води- 
телями стали причиной 3168 из них (по- 
гиб 331 человек и ранено 3309), пешехо- 
дами — 941 (погибло 78 человек, ранено 
890 . Иными словами, по вине недисцип- 
линированных «водителей и пешеходов 
совершено почти 93 процента всех про- 
исшествий. Только на дорогах Россий- 
ской Федерации в среднем из каждой 
тысячи происшествий, связанных с нару- 
шениями правил движения, на долю во- 
дителей приходится 729, пешеходов — 
/"об. 

Конечно, в -отдельных республиках и 
областях это соотношение может ме- 
няться. іак, в Мордовской АССР оно .вы- 
ражается соответственно цифрами 779 
и 221, в Калининской области — 819 и 
181; Магаданской — 825 л 175; «в других 
местах — - ближе к равновесию; напри- 
мер, в Омской области — 640 и 360, в 
Ленинград ской — 562 и 438. 

Но суть не <в «этом. .Для общего вывода 
важно, что основные виновники несчаст- 
ных случаев «на автомобильных доро- 
гах — сами участники движения, а сре- 
ди совокупности причин и факторов на 
©рвом месте недисциплинированность 
водителей и пешеходов. іВ чем ©на про- 
является? 

стороны 'водителей прежде всего в 
превышении допустимой скорости дви- 
жения. іо этой причине в 1970 году в 
Чувашской АчСР произошло 45,6 про- 
цента происшествий от числа совершен- 
ных -по их Віине, в Чечено-Ингушской — 
53,6 процента, в Мурманской области — 
Ь6,1 процента. 

Известно! что чем выше скорость, тем 
руднее водителю -принять правильное и 
своевременное решение (в сложной об- 
становке. Однако иные из ;них не могут 
устоять перед соблазном промчаться «с 


|И авария или .наезд сразу 
становится угрожающей реальностью. В 
Казахстане, например, это привело к 
4106 происшествиям, то есть трети об- 
щего числа, а почти каждое четвертое 
из них заканчивалось трагически. Вот по- 
чему превышение скорости мы относим 
в разряд особо опасных проступков. 

Зсе знают, какое огромное зло пред- 
ставляет управление автомобилем, мо- 
тоциклом «или иным транспортным сред- 
ством в нетрезвом состоянии. Пьяный за 
рулем подвергает опасности не только 
свою жизнь, но и жизнь окружающих 
его людей. Увы, человек -помнит это, 
пока грезв. 'Пьяному сие не приходит в 
голову. Он попросту теряет рассудок, а 
.когда начинает что-либо понимать, уже 
поздно. 

Совсем недавно на одной из дорог 
Молдавии водитель Ф. Чебан, управляя 
легковой машиной в нетрезвом состоя- 
нии, «врезался в группу пешеходов. Че- 
тыре человека погибли. Но даже это не 
отрезвило преступника. Он попытался 
скрыться и лопал в еще одну аварию. 
Ехавшие с ним пассажиры получили тя- 
желые травмы. Девять жертв на совести 
одного челоаека! 

Чтобы все могли представить себе, 
как много еще нам надо трудиться для 
повышения дисциплины водителей, сош- 
люсь на цифры: в бурятской АССР из 
760 происшествий .по вине водителей 
422 -вызваны інетреззым состоянием. И 
-акое положение дел сложилось, к со- 
жалению, не только в Бурятии, «о и в 
Алтайском крае, Брянской области л не- 
которых других. 

Но пора воздать должное и пешеходу. 
Вспоминаю полный грустного юмора ри- 
сунок в одном журнале, этакий совет 
длл борьбы с -недисциплинированностью 
пешеходов. Единственный мост через 
ров с водой, отделяющий тротуар от 
проезжей части улицы, поднят. Кругом 
частокол. Ни одной -лазейки. А что если 
переплыть ров и перемахнуть -через ог- 
раждение? « оже -нельзя: по разделитель- 
ной -полосе бродят голодные львы и 
тигры. Рядом с «ними белеют кости 
смельчаков, преодолевших запретные 
рубежи. Усмиренные пешеходы следуют 
правилам движения, а водители спокой- 
но едут по улицам, где внезапное появ- 
ление человека — ьещь невозможная. 

Что ж, шутки шутками, ко ведь пеше- 
ход, .идущий буквально напролом сквозь 
поток стреллительно несущихся машин, 
стал прямо-таки бедствием. А окружаю- 
"* .о, как мне кажется, «не до конца 
п Р е Дс . авлягот себе степень обществен- 
ной опасности таких поступков. Они ду- 
. с..от г что мной легкомысленный человек 
рискует только своей головой. Да нет 
же, попытки объехать нарушителя, рез- 
кое торможение порой заканчиваются 
трагически и для других людей. 

На улице .торге в /фз, спасая женщи- 
ну с ребенком, переходившую дорогу, 
гам, где это делать не разрешалось, во- 
дитель резко свернул щ сторону и столк- 
нулся со встречной машиной. В резуль- 
тате погибли оба водителя и пассажир, 
ещо один пассажир ^ыл тяжело ранен. 
Всі такими трагедиями оборачивается 


недисциплинированность на улице. И 
других причин здесь чет. Между тем 
речь идет об элементарных правилах 
поведения на улицах и дорогах, а не 
каких-то трудно понимаемых вещах. 

Вс г типичная картина. -3 прошлом го- 
ду на совести пешеходов в Ярославской 
области 431 дорожное -происшествие, 
или треть общего количества. Из них 

вы3иачы переходом дороги в опас- 
ном близости от приближающегося 
.ранспорта, 85 — появлением на проез- 
жей части в запрещенном месте, 51 

неожиданным выходом из-за стоящих 
машин. Причем в 113 случаях пешеходы 
были -нетрезвы. 

сожалению, комсомольские и проф- 
союзные организации, администрация 
предприятий не -всегда относятся серь- 
езно .с нарушениям правил движения, 
совершаемым их работниками, а профи- 
лактическую работу если и ведут, то 
крайне пассивно. Можно было бы на- 
звать немало примеров, «когда письма о 
нарушениях, направленные аетоинспек- 
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цией в различные организации, остава- 
лись без ответа. Пора поставить дело 
так, чтобы на эти сигналы реагировали 
столь же серьезно, как «і и на нарушения 
трудовой дисциплины. 

В наведении порядка на улицах и до- 
рогах большую работу предстоит про- 
делать работникам органов Государст- 
венном автомобильной инспекции МВД 
СССР. Злостным нарушителям правил 
движения объявлена решительная м бес- 
пощадная борьба. Меняются и формы 
работы по предупреждению аварий- 
ности. Для большей оперативности и 
четкости в контроле за движением на 
автомобильных дорогах создаются спе- 
циальные подразделения дорожного над- 
зора. Надежная техника позволяет быст- 
ро устанавливать связь с любым пат- 
рульным автомобилем ГАИ и передавать 
инспектору любую оперативную сводку 
о розыске и задержании нарушителя. В 
ряде мест скорость движения контроли- 
руется специальными приборами. Там, 
где эта работа четко налажена, количе- 
ство происшествии снижается. 

Определенную роль в -предотвраще- 
нии несчастных случаев на транспорте 
играют меры уголовно-правового ха- 
рактера. Они применяются в отношении 
таких неправомерных деяний, которые 
нашим законодательством отнесены к 
преступным. Так, 19 июня 1968 года 


Президиум Верховного Совета РСФСР 
принял Указ «О внесении изменений и 
дополнений д Уголовный кодекс 
РСФСР». В нем, а частности, предусмот- 
рено за нарушение правил безопасно- 
сти -и эксплуатации транспорта, повлек- 
шее смерть потерпевшего или тяжкое 
телесное повреждение, — лишение ви- 
новного свободы на срок до 10 лет и 
права управления транспортными сред- 
ствами на срок до 5 лет, в случае гибе- 
ли нескольких человек — лишение сво- 
боды на срок до 15 лет. 

В октябре прошлого года Пленум Вер- 
ховного Суда СССР обсудил вопрос о 
применении законодательства об авто- 
транспортных преступлениях. Это помо- 
жет более тщательно выявлять причины 
и условия, способствующие совершению 
этих преступлений. Пешеходы, велосипе- 
дисты и иные лица, нарушившие дейст- 
вующие на транспорте правила об охра- 
не порядка и безопасности движения, 
также могут быть привлечены к уголов- 
ной ответственности. 

Но одних принудительных мер мало. 
Очень важно воспитать в людях навыки 
сознательного выполнения законов улиц 
и дорог, а главное — с детского возра- 
ста, в семье, детских дошкольных уч- 
реждениях, школе. Дети ‘часто не умеют 
ориентироваться в сложных дорожных 
условиях.* Очень много -несчастных сгзу- 


Человек и автомобиль, пешеход и во- 
дитель — вот та главная проблема, от 
решения которой зависит безопасность 
движения. 

Фото С. Тапкина 

чаев <з малолетними велосипедистами. 
В прошлом году, (например, из числа 
всех велосипедистов, попавших в ава- 
рию, каждым третьим был ребенок. В 
Казахстане погибло 397 детей, в Узбе- 
кистане — 483, на Украине — 523. Тзк 
продолжаться не может. Очевидно, 

пришло то время, 'когда изучение пра- 
вил движения должно быть наконец 

введено в школьную программу. 

Я остановился лишь на некоторых во- 
просах борьб Й с авариями и несчаст- 
ными случаями, на задачах, решить 
которые нам по силам уже сегодня. Мне 
хотелось, опираясь на арифметику до- 
рожных происшествий, еще раз обра- 
тить 'Внимание всех на тот факт, что 

жизчь и здоровье людей на дорога за- 
висит не только от инженеров, ‘конструк- 
торов, строителей дорог, но в первую 
очередь от успехов -в воспитании у всех 
участников дорожного движения уважи- 
тельного отношения к правилам и при- 
вычки их точного выполнения. 

С. ЗАЙЧИКОВ, 

заместитель начальника 
Управления гасавтоинспекцни 

МВД СССР 
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На дорогах 
всего света 


ЛЮКСЕМБУРГ 

В 1970 году в этой стране, население 
которой составляет всего лишь 330 
тысяч человек, зарегистрировано 3125 
дорожных происшествий и около 2500 
пострадавших в них. В связи с этим 
было решено ограничить скорость авто- 
мобилей на всех дорогах с двухрядным 
движением 90 километрами в час. 


США 

Материальный ущерб от дорожных 
происшествий в 1970 году составил 16 
миллиардов долларов. 

В среднем на автомобильных доро- 
гах ежедневно гибнет около 150 чело- 
век. Серьезной проблемой безопасно- 
сти остается потребление водителями 
алкоголя ; около 50 процентов смер- 
тельных случаев на дорогах связаны с 
опьянением. 

Американские специалисты подсчи- 
тали, что наибольшее количество не- 
счастных случаев на дорогах происхо- 
дит с молодежью в возрасте от 16 до 
24 лет. 


ФРАНЦИЯ 

Только за два дня, субботу 14 и вос- 
кресенье 15 августа в результате авто- 
мобильных катастроф на дорогах Фран- 
ции 142 человека погибли и 3888 полу- 
чили ранения. Число автомобильных 
происшествий, учтенных службами на- 
циональной полиции и дорожной жан- 
дармерия, составило в эти двое суток 
2383. 

Но самой крупной катастрофой в 
стране со времени изобретения автомо- 
биля французская печать называет 
столкновение 63 машин 20 августа на 
шоссе возле города Оксер. Шел дождь. 
По рассказам очевидцев, резко затор- 
мозивший автомобиль вылетел на про- 
тивоположную сторону шоссе и столк- 
нулся со встречным. В течение считан- 
ных минут образовалась настоящая 
свалка. 42 человека получили ране- 
ния, двое погибли. На несколько часоь 
движение на автомагистрали оказалось 
парализованным. 


ФРГ 

Материальные потери от дорожных 
происшествий в 1970 году оценены в 
10 миллиардов марок. 

Анализ показал, что из общего коли- 
чества обследованных несчастных слу- 
чаев неправильными действиями води- 
телей вызывалось 86,4 процента про- 
исшествий, пешеходов (в том числе де- 
1-©й) — 9,1, техническими неисправно- 
стями автомобилей — 2,4, плохим со- 
стоянием проезжей части улицы и дру- 
гими внешними условиями — 2,1. 


С ростом интечсивносіи и скоростей движения водителю приходится решать 
все более сложные задачи, д времени для этого у него остается все меньше. Вот 
почему весьма важным психофизическим качеством водителя становится быстро- 
та, с которой он оценивает возникшую опасность и реагирует на нее. Средней 
скоростью реакции принято считать 0,8 сек. У разных людей она может коле- 
баться в широких пределах. Значит ли это, что человек, показавший при испы- 
таниях на тренажере время реакции 0,2 сек., окажется вчетверо более надежным 
водителем по сравнению с уложившимися лишь в среднюю норму? Отнюдь нет. 
Решающее значение имеют опыг, умение правильно оценить дорожную обстанов- 
ку, способность предвидеть вероятность возникновения опасности, определить соб- 
ственное состояние и возможности. Поэтому новичок, даже обладающий олестя- 
щей реакцией, будет чаще попадать в опасные ситуации и скорее станет винов- 
ником аварии, чем опытный рассудительный водитель. 

с к о РОСТЪ 

РЕАКЦИИ 


ВОДИТЕЛЯ 


Каждый водитель должен знать, что и его индивидуальное время реакции — 
величина далеко не постоянная. Она весьма существен до меняется в зависимо- 
сти от условий движения, продолжительности рабочего дня, ухудшается с воз- 


растом. 

Вели вы едете по оживленным у ли нам большого города л гуще транспортного 
потока, когда нужно подчиняться требованиям многочисленных светофоров и 
указателей, следить за поведением пешеходов на перекрестных, внимание ваше 
будет напряжено, а время реакции в первые часы работы останется минималь- 
ным. Но вот вы на просторном загородном шоссе. По широкой проезжей части 
редкие автомобили идут, не мешая один другому. Нет светофоров и пешеходов. 
Обзорность и видимость превосходные. Прежнего напряжения внимания теперь 
не требуется, уменьшается настороженная собранность, и независимо от вас вре- 
мя реакции увеличивается. Если в городе, .следуя за идущей впереди машиной 
даже на дистанции меньше рекомендуемой, вы не допустили бы наезда при экст- 
ренном торможении, будучи постоянно готовы к нему, то за городом дистанцию 
необходимо значительно увеличить. Эту меру диктует естественное замедление 
реакции в спокойной обстановке движения. 

Вот другой пример мобилизующего и (расслабляющего действия внешне- среды 
на психику шофера. Водители одной из московских автобаз, насчит ываюше - ’ 
700 машин, зимой, во время незначительной «гололедицы обычно ста/нч вились 
участниками четырех-пяти дорюжтю-транспортных 'Происшествий в день. Ь акг. цу- 
не Нового года все улицы столицы покрылись скользким слоем льда. Руководи- 
тели автобазы с тревогой ждали сообщений об авариях. Но яи одного лродеше- 
сѵвия в этот трудный день не случилось: все водители были готовы к опасности. 

Реакция значительно замедляется к концу рабочего дня в связи с у то г.іл енг т о м 
водителя. Шофер той же автобазы, проработавший почти 16 часов, возвращался 
в гараж, следуя со скоростью 60 ікм/час метрах в пятнадцати за идущей вперед, 
машиной. Когда она резко затормозила и остановилась, он наехал на нее, даже 
не начав торможение, и осознал случившееся, лишь очнувшись после удара. 
Если учесть, что на скорости 60 км/час автомобиль проходит за ееікунду больше 
16 метров, станет очевидным, гчто дистанция в 15 метров в данном случае была 
явно недостаточной. Время реакции усталого водителя превысило секунду, он 
не успел и осм ьіелнть опасность. 

Даже переход .водителя на работу в другое автотранспортное предприятие отри- 
цательно сказывается на его готовности к безукоризненно точным действиям в 
опасных ситуациях. Практика показала, что водители, независимо от их преды- 
дущего стажа и опыта, іна новом месте работы в течение около двух лот чаще 
становятся участниками дорожно-транспортных происшествий по сравнению с 
давно работающими здесь шоферами. Процесс приспосабливания к новым усло- 


виям сказывается на времени реакции. 

Реакция значительно замедляется с возрастом, и хотя это компенсируется на- 
копленным профе ссиональным опытом, пожилые водители должны помя т , 
что способность к мгновенным действиям в опасных ситуациях у них уже не та, 
что в более молодые годы. 

Наш разговор мы ограничили одной узкой темой — скоростью реакции води- 
теля, но она имеет весьма большое значение в обеспечении безопасности дви- 
жения. Человеку за рулем приходится учитывать многое: техническое состояние 


и загрузку автомобиля, .состояние дороги и интенсивность движения, поведение 
остальных его участников. ‘Важно, чтобы он при атом отдавал полный отчет о 
собственных возможностях в разных условиях, в разное время суток и года. Лу- 
ше перестраховаться, чем допускать элементы риска. 

5. БАРМАКОВр 
инженер 


Московская область , 
г Зеленоград 


п 


экзамен 
на дому 


і. Кто нмеет право потребовать у води- 
теля для проверки его удостоверение, а 
также документы па автомобиль и пере- 
возимый груз! 


только ра- работник работник мили- 
ботник ми- милиции и ции, дружин- 
лицци дружинник ник, обществен- 
1 ный автоинс- 

II. Кто из этих водителей име^т право 
на обгон! 
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водитель водитель оба водителя 

автомобиля мотоцикла 

& ф Ф 

® какой последовательности про- 
едут перекресток э гм транспортные 
средства! 
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автобус мотоцикл мотоцикл 

мотоцикл автомобиль велосипед 
автомобиль автобус автомобиль 

вел^шед велосипед авторе 

IV. Обязан ли водитель бесплатно 
подвозить медицинских работников к 
больным, находящимся в угрожающем 
для жизни состоянии! 


если он 
не везет 

т 


только в по усмотрению 
попутном водителя 
направлении у — . 

© 

во всех^лучаях 


V. Кто пользуется преимуществом в 
показанной обстановке! 



водительскую си не да водитель , автобуса 


VI. Сколько времени может стоять 
здесь автомобиль! 
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2 миыѵты 5 


нут 10 шьнут без ограни 

чения вре- 
ме и 


меии 

/№ 

VII. Соответствуют ли действия этого 
водителя требованиям Правил! 



VIII. Пользуется ли преимуществом 
водитель мопеда лер^д велосипедистом 
на перекрестках равнозначных улиц и 
дорог! 


Правильные ответы — 3, $, 9, 13, 14, 1 1, 21, 22 

ветстзукнщее Удостоверение ’(с^°20«^*)! >ЯК>и ' И ^ Д олжен предъявить водителю соот- 
(ст 1 Х73 Р П) барьерной линии обгонять можно только со стороны прерывистой осевой 

III. «Открывает» движение мотоциклист, как не имеюший помехи споавг в г ним 

ыожет дш;гаться люв ‘ ,і! 

IV. В таких случаях водитель обязан предоставить свой автомобиль нряянигимп 
20 ^^ равления Движения и характера выполняемой работы (новая редакция ст 

V Водитель велосипеда движется по главной дороге (ст. 66) 

УЛг Втаких местах разрешена только остановка (ст. 59 «гй. 

\/ I I Ы О І1 А ИЛ ЛМТТЛ 1Т* 1 л « • 


Иа велос] ьднетов правило «местного подъезда» в пределах кмаріала не рас- 
пространяется, г ни в таких случаях должны вести велосипед руками (ст. 156 2.8). 
И. Водитель мопеда принадлежит к более «старшей» группе (ст. 67). 


А ваше ліненив ? 


Универсальная 

АЗС 

Автомобильный парк страны растет 
не только количественно, но и качест- 
венно. Скромный «Москвич», пройдя 
этапы модификационных изменений 
превратился в сильную современную 
машину. Совершеннее и мощнее стали 
грузовики и автобусы. Однако эти от- 
радные перемены сильно усложнили ра- 
боту автозаправочных станций. 

На первый взгляд, все естественно: 
чем лучше двигатель, тем выше сорт 
хорючего, которое он потребляет. А на 
практике это привело к тому* что для 
заправки имеющихся сейчас в эксплуа- 
тации машин требуется множество сор- 
тов бензина (от А-66 до АИ-98 и «Экст- 
(ра»), несколько сортов дизельного топ- 
лива. Если еще учесть, что для самых 
ходовых пока бензинов А-66 и А-72 
приходится выделять по две-три разда- 
точные (колонки во избежание задер- 
жек и очередей, то получается, что 
для обеспечения полного ассортимента 
на АВС надо иметь десятка полтора 
топлк зораздаточных и пять-шесть мас- 
лораздаточных колонок, а емкость ре- 
зервуаров увеличить вдвое. 

Такая автозаправочная станция едва 
разместится на целом гектаре земли, а 
в городе, где больше всего автомобилей, 
места для нее вообще не найти. Поэто- 
му АВС делают более компактными, но 
с ограниченным ассортиментом горюче - 
смазочных материалов. Эго в свою оче- 
редь приводит к тому, что, добравшись 
до АЗС, водитель не знает, найдет ли 
он здесь то, что ему нужно. 

Между тем выход из создавшегося 
положения есть, и довольно простой. 
'Сли смешивать в различных пропорци- 
ях низкооктановые и высокооктановые 
орешины, можно легко получить топли- 
во с любьгм^ промежуточным октановым 
числом. На автозаправочной станции 
этого достаточно иметь два-гри 
сорта, смесительную колонку, «изготов- 
ляющую» горючее с любым октановым 
числом, или две обычные спаренные ко- 
лонки, выдающие определенные дозы 
разных сортов, которые смешиваются в 
оаке автомсоиля. АЗС остается ком- 
пактной, без избытка коленок и емко- 
стей для хранения, а автомобилист 
всегда будет обеспечен нужным горю- 
чим. 

то же требуется, чтобы эту, может 
быть и не новую, идею претворить в 
жизнь? Прежде всего, необходимо раз- 
работать и узаконить таблицу соотно- 
шения высоко- и низкооктановых сор- 
тов бензина для получения горючего 
промежуточного качества. Нужно так- 
же создать конструкцию смесительной 
коленки и начать ее промышленный 
.выпуск. Чем скорее мы примемся за 
решение этой задачи, тем больше холо- 
стых километров в поисках заправки 
превратится в полезную работу автомо- 
биля. 

п. яловон, 

заместитель начальника 
Главнефтесна осбыта УССР, 

М. ЦЬІШШ ЕВ, 
г. Киев инженер отдела АЗС 
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ЕЕ ПРОФЕССИЯ - 
ВОДИТЕЛЬ 


Если бы ©ту женщину в ярком цве- 
тастом платке и национальном платье 
мы не встретила за ірулем автомобиля, 
то приняли бы скорге всего за хлолко 
роба или животновода. Да, Мамур Клы- 
чева водитель. Многие дороги родной 
Туркмении повидала она за свою тру- 
довую жизнь. С 1938 «года за рулем! 

Довоенные пятилетки. В стране быст- 
рыми темпами развивалось культурное 
строительство, л народное хозяйство мо- 
лодой республики все возрастающим 
потоком шли различные машины. Что- 
бы управлять ими, нужны были техни- 
чески грамотные кадры. 

Раскрепощенные Октябрем женщины 
Востока наравне с мужчинами стреми- 
лись овладеть техникой, смело сади- 
лись за руль тракторов и автомобилей. 
И, «глядя на своих сверстниц, девушка- 
туркменка твердо решила: стану води- 


телем. 

Трудовой путь Мамур начался на ме- 



ханическом заводе в Ашхабаде. После 
войны не один год работала она на ав- 
тобусе ПАЗ-651, на грузовом такси. Ны- 
не она водит легковую машину. 

В коллективе автопредприятия Ма- 
мур Клычева уважаемый человек. Бо- 
лее двадцати поощрений <в эе трудовой 
книжке. В 1970 году она была удостое- 
на медали «8а доблестный труд в оз- 
наменование 100-летия со дня рожде- 
ния В. И. Ленина». 

П. БАГРОВ, 
водитель 

г. Чарджоу Фото автора 


НЕОБХОДИМА ПРОФ ИЛАКТ ИКА 

Многие владельцы минских мото- 
циклов М-105 жалуются на частое 
перегорание ламп и спрашивают, как 
поступить. 

Отвечают работники завода 

Напряжение на выводах цепи освеще- 
ния генератора Г-411 при 2000 — 5000 обо- 
ротов двигателя в минуту и включении 
ламп фары (32 св.), заднего Фонаря 
(3 св.), подсвета спидометра (2 св.) со- 
ставляет 6—8 вольт. Выключение даже 
одного из этих потребителей вызывает 
увеличение напряжения в цепи, выво- 
дящее из строя другие лампы. Основной 
причиной неодновременного включения 
н выключения ламп является плохой 
контакт между клеммами переключателя 
П-200, применяемого на мотоцикле М-105. 

Чтобы соединение клемм в переключа- 
теле всегда было надежным, необходимо 
регулярно через 500 — 1000 километров 
пробега делать следующие профилакти- 
ческие операции: снимать переключа- 
тель и очищать от грязи и коррозии со- 
прикасающиеся поверхности клемм и 
подвижной пластины; подгибать подвиж- 
ную пластину так, чтобы при переклю- 
чении она надежно прижималась к клем- 
мам; проверять, нет ли «люфта рычажка 
переключения, а если он есть, устра- 
нять при помощи шайбы, подложив ее 
под рычажок на ось; смазывать техниче- 
ским вазелином фиксатор. 


ЗАДНИЕ МОСТЫ 
И РЕССОРЫ «МОСКВИЧЕ Й» 

Автолюбитель О. Михайлов из Пер 
ми интересуется, можно ли на «Мо 
сквиче-407» установить рессоры или 
задний мост от модели «408». 

Балки заднего моста «москвичей» мо 
делей «407», «403» и «408» взаимозамен 
омы, а рессоры — нет. Расстояние меж- 
ду центрами проушин у рессоры «Моск- 
вича-408» (коренной лист находится в 
выпрямленном состоянии) равно 1 250 мм, 
а у рессоры моделей «407» и «403» — 
1200 мм. 


ЗАМЕНА НЕЖЕЛАТЕЛЬНА 


«Можно ли на ковровоком мотоцик- 
ле использовать в паре с генерато 
ром Г-401 катушку зажигания 
Б-Э00?» — спрашивает В. Демидов из 
Новосибирска. 

Катушка зажигания Б-300 предназна- 
чена для работы с генератором Г-411. 
Мощность обмотки зажигания и ток ко- 
роткого замыкания у него ниже, чем у 
Г-401. Поэтому Б-300, работая вместе с 
Г-401, перегревается и быстро выходит 
из строя, хотя до этого момента она ра- 
ботает лучше, чем штатные катушки 
КМ-01 или ИЖ-56. 


ОБ УШИРЕНИИ КОЛЕИ 


«Я слышал, что автоспортсмены иа 
ралли применяют специальные уши- 
ренные диски колес или особые про- 
ставки (между ступицей и диском 
колеса) для увеличения колеи маши- 
ны Что дает такое уширение? Полез- 
но ли оно?» — спрашивает И. Прохо 
ров из г. Горького. Эти же вопросы 
интересуют одессита С. Забродного, 
москвичей А. Туркина и Ф. Болотни- 
кова. 

Как известно, автомобиль, имеющий 
колеи большей ширины при одинаковом 
положении центра тяжести, обладает луч- 
шей устойчивостью на поворотах. 

Для устойчивости важна так называе- 
мая полная ширина колеи — расстояние 
между наружными плоскостями колес, а 
не условная номинальная, которая по- 
казывает расстояние между плоскостя- 
ми, проходящими через середину колес. 
Полную колею как передних, так и зад- 
них осей можно увеличить, поставив на 
них диски и шины более широкого про- 
филя. Для «Москвича-408» и «412», нап- 
ример, вместо обода 4) и шин 6,00—13 
соответственно 4 Ѵ 3 І и шины 6,50 — 13. Та- 
кое изменение колеи положительно вли- 
яет на устойчивость, а незначительное 


увеличение неподрессоренных масс, 
обусловленное несколько большим весом 
колес с широким профилем, не вызыва- 
ет заметного ухудшения работы под- 
вески. 



Однако иногда (чаще всего это дела- 
ют спортсмены) между фланцем ступи- 
цы и ободом колеса ставят дополнитель- 
ные проставки, позволяющие еще не- 
сколько сместить колею в наружную 
сторону. Здесь возможны неприятные 
последствия. Прежде всего растет кон- 
сольная нагрузка на подшипники колес 
из-за увеличения плеча прилагаемой си- 
лы — сравните величины «а» и «б» на 




рис. 1. Погаышаются и усилия, дейст- 
вующие на поперечные рычаги подвески. 

Смещение средней плоскости колеса 
наружу при сохранении старых пара- 
метров переднего моста сказывается так- 
же на управляемости. Дело в том, что, 
конструируя переднюю подвеску автомо- 
биля, его создатели выбирают такие со- 
отношения углов развала колес и попе- 
речного наклона шкворня, чтобы линия, 
проходящая через ось шкворня, пересе- 
кала точку контакта середины шины с 
дорогой. Тогда облегчается управление 
машиной. Если колея расширена про- 
ставками, это требование нарушается и 
появляется дополнительное плечо «в», 
повышающее усилие поворота колеса 
(рис. 2). 

Кроме того, увеличение расстояний от 
оси крепления рычагов подвески до 
средней плоскости колеса вызывает 
большие вертикальные перемещения его 
при подскакивании на неровностях. При- 
ходится изменять жесткость упругих 
элементов подвески, чтобы сохранить 
хороший контакт шины с дорогой. Сни- 
жается эффективность амортизаторов, 
ход которых уменьшается, когда они 
расположены дальше от колеса. 

Таким образом, уширение колеи про- 
ставками без изменения конструкции 
подвески, несколько улучшая устойчи- 
вость, ухудшает надежность и управля- 
емость автомобиля. 
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ГВОЗДЬ «УДЛИНЯЕТ» ТРОС 

Когда на моем мотоцикле «Восхода 
в пути оторвалась головка троса выклю- 
чения сцепления, находившаяся в рыча- 
ге руля, я вставил в рычаг другой ис- 
правный конец троса, а на 'поврежден- 
ном сделал петлю при помощи мягкой 
лроволоГш! ’рос и рычаг выключения 
сцепления в двигателе соединил гвоздем 
(можно куском проволоки), как показано 
на рисунке. После такого ремонта мото- 
цикл прошел несколько тысяч километ- 
ров. 

„ э В. НЕВСКИЙ 

Щ Владимир, Лисин пер., 1, кв. 40 

Ремонт места соединения троса* 1 — 
рычаг выключения сцепления; 2 — 
і возле; 3 — трос; 4 — мягкая проволо- 
ка; о — оболочка троса. 


ВИНТОВОЙ ОТКЛЮЧАТЕЛЬ «МАССЫ» 


-фи длительном хранении автомобиля 
рекомендуется отключить одну из клемм 
аккумулятора — обесточить цель. Осо- 
е но это важно для старых машин, и 
владельцы нередко проделывают такую 
фацию перед тем, как оставить авто- 
мобиль на ночь. 

Предлагаю простой и надежный винто- 
вое отключатель Пользование им гаран- 
тирует хороший контакт и отключение 
? а делает ненужными гаечные ключи 
и освобождает от копания под капотом. 

у стройство и принцип действия отклю- 
чат© ля ясны из рисунка. В латунном кор- 
пусе 1 укреплена изоляционная втулка 2, 
в Которую ввернуты с одной стороны ла- 
тунная шпилька 5 (с ней соединена «мас- 
совая» клемма аккумулятора), с другой— 
ла* нный контактный винт 4 . Корпус на- 
:іл ! заземляется при помощи гайки 3. 


Изоляционную втулку из эбонита, гети- 
накса или текстолита укрепляем в кор- 
пусе завальцовкой, как показано на ри- 
сунке, а шпильку 5 заворачиваем на мас- 
ляную краску или клей № 88. Несколько 
оооротов винта обеспечивают надежное 
соединение, а отворачивание его 
столь же надежно обесточивает электро- 
сеть автомобиля, 

Остановить отключатель можно в лю- 
оом удобном месте в салоне или мотор- 
ном отсеке. Если вместо стандартной 
резьбы М8 использовать ка контактном 
винте какой-нибудь «редкий» размер, от- 
ключатель послужит и как противоугон- 
ное приспособление, 

О. СЕРБИН 

г. Свердловск-75, 
у л. Бажова , 74 , кв. 135 


Советы 

бывалых 


ЧТОБЫ НЕ ВЫКЛЮЧАЛИСЬ 
ПЕРЕДАЧИ 

Тосле двух лет эксплуатации у моей 
«панйоний» стали самопроизвольно вы- 
ключаться сначала вторая, а затем третья 
и четвертая передачи. Когда отрегулиро- 
вать включение передач и заменить ме- 
ханизм переключения не удалось я ре- 
шил незначительно переделать его. 

чтобы вилка переключения стала бо- 
*‘ ее же< ^ ткои » 'варил между ее отверстия- 
ми трубку, в которую при сборке^ вста- 
вил ось вилок. ѵ ѵ 

& Д** более полного включения передач 
(соединения шестерен) я изменил конфи- 
гурацию пазов в диске переключения 
сняв и наплавив метл е в местах чока- 
занных на рисунке. Если Лобхо Я и *о 




/ предел ка пазов в диске переключе- 
ния * > И. Ш; IV — места расположения 
ітифтов вилок при включении соответ- 
с чующих передач. Пунктирной линией 
юказаны участки, где надо снять ме- 
талл, жирной — наплавить. 

(для включения второй и третьей пере- 
дач) снять металл на глубину более 1,5 мм, 
го слог-, превышающий эту величину, 
можно удалить в местах, отмеченных 
штриховкой. Пазы зачистил так чтобы 
штифт диаметром 7 мм свободно но без 
большого зазора скользил в них.' 

Несмотря на то что диск перед обра- 
боткой был отпущен, а после наварки не 
закаливался, он служит уже более пяти 
лет, исправно включая передачи. 

_ А. ОРЕЛ 

/ олтавская область. 

Новгородский район , 
с. Поповка 


СИДЕТЬ СТАЛО УДОБНЕЕ 

На своем «Запорожце» модели «965» 
я несколько изменил положение заднего 
сиденья, подняв его переднюю часть при- 
мерно на 5 см. Для этого подложил под 
края (см. фото) два деревянных брусочка 
нужной толщины. Теперь пассажирам 
стало удобнее. Колени их ке упираются в 
спинки передних сидений. 

0. синякович 

г „ Минск-47, 

Алтайская,. 31 
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Рыцари многих качеств. Наверное, 
так можно назвать мастеров кроссо- 
вых трасс. Им знакомы вихревые ско- 
рости, характерные для шоссейно-коль- 
цевых «гонок, крутые виражи, свойст- 
венные трекам, бездорожье шестиднев- 
ных состязаний. На мотоцикле они 
должны уметь делать все: промчаться 
на заднем колесе, в высоком прыжке 
совершить поворот, безошибочно чувст- 
вовать малейшие капризы в работе 
двигателя. Им нужна незаурядная фи- „ 
зическая сила, быстрота реакции, уме- 
ние за одну-две секунды выполнить 
множество различных движений. Когда 
мы вцдим на трассе настоящего маете 
ра, создается впечатление необычайной 
легкости — машина словно летит. 

Обилие сложных приемов в управле- 
нии мотоциклом и послужило причи- 
ной тому, что кросс стали считать ос- 
новой мотоспорта. Не случайно каждый 
сгонщик, іготовя себя к выступлению в 
любом виде соревнований, сейчас обя- 
зательно стремится пройти школу мо- 
токросса. Однако правило ото стало 
обязательным совсем недавно. Ведь 
мотокросс в том виде, в котором он сей- 
час существует, сравнительно молод. 

Обратимся к истории. В 1908 году в 
Великобритании на одном из «военных 
полигонов группа офицеров решила до- 
казать, что в охоте на лису мотоцик- 
лист ни в чем не уступит конному 
всаднику. В этой своеобразной гонке по 
сильно пересеченной местности старто- 
вало 16 охотников на лошадях и 13 
на мотоциклах. Очень скоро, однако, 
выяснилось, что подобный спор просто 
не под силу колесным « лошадям*: 
лишь две машины проехали всю трас* 
су, остальные из-за технических неис- 
правностей оконфузились. 

Эго соревнование можно считать, ко- 
нечно, условно первым кроссом. Ско- 


рее, та давняя охота была неудачной 
попыткой использовать мотоцикл для 
езды по бездорожью без каких-либо 
правил и специальной подготовки к 
трудному испытанию. Гораздо ближе к 
истине будет утверждать, что мото- 
кросс обязан своим появлением много- 
дневке — одному из старейших офици- 
альных международных соревнований. 
Являясь трудным всесторонним и инте- 
ресным экзаменом для гошциков, они 
лишены весьма важного атрибута лю- 
бого спортивного спора — наглядности 
борьбы. Вот почему для первых крос- 
сов стали использовать один из эле- 
ментов многодневки — подъем на 
холм. Трассу выбирали с таким расче- 
том, чтобы до вершины холма не смог 
добраться никто из участников. Побе- 
дителя определяли по наибольшему 
пройденному пути. Такие соревнования 
быстро завоевали популярность во мно- 
гих странах. 

Но и у этих первых предвестников 
кросса оказалась короткая жизнь. Зри- 
телям хотелось видеть не одиночные 
выступления, а массовые старты, где 
бы можно было сразу сравнить мастер- 
ство спортсменов. И снова на помощь 
пришла многодневка с ее длинными 
трассами, контрольными пунктами. В 
Великобритании, , Белыми, Голландии, 
Франции стали организовывать крос- 
сы, один виток трассы которых состав- 
лял от 50 до 120 километров. Каждый 
участник получал специальную карточ- 
ку, в которой дела ли отметки о про- 
хождении контрольных пунктов. Толь- 
ко в конце 40-х годов на смену гигант- 
ским дистанциям пришли короткие, 
хорошо «просматриваемые скоростные 
трассы. Это сразу придало кроссу ог- 
ромный интерес. 

В нашей стране сверхдлинные ди- 
станции прожили значительно доль- 


ше. Это было связано со своеобразным 
развитием кросса. Нередко соревнова- 
ний собирали по 300 и более участни- 
ков, которые просто не могли, не ме- 
шая друг другу, разместиться на ко- 
роткой трассе. И еще одна немаловаж- 
ная деталь: мотокросс у нас с первых 
же шагов стал развиваться как ярко 
выраженный военно-прикладной вид 
соревнований. В программу чемпиона- 
тов предвоенных и последующих лет 
входили стрельба, гранатометание, пре- 
одоление в противогазе условно зара- 
женного участка. Словом, кросс дал 
многим спортсменам того времени от- 
личную военную подготовку. Она при- 
годилась им в огненные годы войны. 

Официальное признание кросса в 
нашей стране относится к 1928 году — 
времени первой Всесоюзной рабочей 
спартакиады. В ее программу были 
включены несколько мотоциклетных 
соревнований» в том числе и кроссовая 
гонка на дистанцию 100 километров, 
ларез восемь лет в Киеве состоялось 
первенство СССР по мотоспорту. Жур- 
нал «За рулем» тогда писал: «Под про- 
ливным осенним дождем, шедшим впе- 
ремежку со снегом и градом, гонщики 
должны были преодолеть 30 км, пред- 
ставлявших собой размытый проселок, 
пески, болота, шесть бродов, крутые 
спуски и подъемы, чтобы доставить в 
кратчайший срок эстафету. Кросс явил- 
ся серьезным экзаменом для мото- 
спортсменов, проверкой их готовности 
к действиям в условиях боевой обста- 
новки». 

Уже тогда сильную конкуренцию за- 
рубежным мотоциклам БМВ, «Харлей- 
Давидсон» и другим маркам оказали 
первые советские машины — ІІМЗ, 
Л-300, НЖ-7. Победителем мотокросса 
на первенстве СССР 1937 года, кото- 
рое также проходило в Киеве» стал 
ижевский гонщик Н. Пешеходов. На 
КЖ-7 он преодолел 105 ікило, метров за 
2 часа 17 минут, показав абсолютно 
лучшее 'время среди машин всех клас- 
сов. Звания чемпионов страны на этом 
первенстве определялись несколько не- 
обычно — в отдельных соревнованиях 
и по комплексным показателям в крос- 
се и линейных гонках на различные ди- 
станции. Мне удалось тогда стать чем- 
пионом в комплексном зачете и завое- 
вать приз Совета Министров Украины. 
Такие же звания получили москвичи 
А. Силкин, П. Савостьянов, С. Бунин, 
харьковчанин Э. Лорент и ленинградец 
А. Мустейкис. На этом первенстве бы- 
ло установлено 22 рекорда страны. Их 
авторами стали и женщины-мотоцик- 
листки И. Владимирове, Л. Свиридова 
и другие. 

«Каждый мотокросс в те годы пре- 
вращался в большой спортивный празд- 
ник. Как правило, соревнования суди- 
ли известные всей стране лібди — лет- 
чики Герои Советского Союза В. П. 
Чкалов, А. В. Ляпидевский, а в после- 
военное время — маршалы бронетанко- 
вых юйск (П. С. Рыбалко и С. И. Бог- 
данов. Причем первенство разыгрыва- 
лось во многих классах машин — 125, 
250, 350, 750 см 3 , 600 см 3 с коляской и 
свышэ 600 см 3 с коляской у мужчин, 
125 и 350 см 3 — у женщин. Особых 
технических требований в подготовке 
мотоциклов тогда не было. Некоторые 
спортсмены применяли различные при- 
способления, чтобы увеличить прохо- 
димость. Победитель порой выигрывал 
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у ближайшего соперника десятки ми- 
нут. Это не удивительно, если вспом- 
нить, что борьба проходила на длин- 
нейших трассах. 

Среди блиставших тогда в мотокрос- 
се спортсменов были ныне -заслужен- 
ные мастера спорта КХ Король, В. Кар* 
Нее®, В. Кулаков, П. Баранов, В. Пы- 
лаев, Е? Косматое, Н. Савостьянов, 
Н. Соколов. 

В 1967 году на территории Централь- 
нош автомотоклуба в Расторгуево впер- 
вые был проведен кросс на короткой 
трассе <1,8 км) в три заезда но десять 
кругов. За рубежом к тому времени 
уже прошли первые международные 
чемпионаты — командный «Кросс на- 
ций* (класс 500 см 3 ), который и послу- 
жил началом для проведения офици- 
альных первенств. В 1955 году со- 
стоялся личный чемпионат Европы по 
мотокроссу в классе 500 см 3 , закончив- 
шийся победой англичанина, Д. Драй- 
пера (БОА). Через два года стартовало 
и первенство континента для мотоцик- 
лов 250 см 3 . А в 1960 году оба сорев- 
нования были возведены уже в ранг 
чемпионатов мира. Сейчас они имеют 
одинаковую систему — 12 этапов на 
трассах разных стран, победитель оп- 
ределяется по результатам в семи луч- 
ших выступлениях. Кроме того, в кон- 
це каждого сезона проходят команд- 
ные чемпионаты — «Кросс наций» 
(500 см 3 ) и «Трофей наций» (250 см*). 

Самых больших успехов советские 
гонщики достигли в соревнованиях на 
машинах класса 250 см 3 . В 1963 году 
заслуженный мастер спорта киевлянин 
И. Григорьев первым из наших мото- 
спортсменов получил медаль за вы- 
ступление в личном первенстве мира — 
он занял третье место. Через два года 
советская мотоциклетная школа празд- 
новала победу: чемпионом ьшра стал 
москвич В. Арбеков. Есть у нас в акти- 
ве и командный успех — победа в 
«Трофее наций» в 1968 году. 

’ Можно смело сказать, что ни в одной 
стране мотокросс не получил такого 
широкого развития, как у нас. Он вхо- 
дил в программу всех всесоюзных спар- 
такиад по военно-техническим видам 
спорта. Необычайно широка программа 
наших чемпионатов. Первенства разы- 
грываются среди воспитанников дет- 
ско-юношеских спортивно-технических 
шксл, среди юношей в классах машин 
125 и 175 см 3 , среди женщин — 175 см 3 ; 
мужчины соревнуются на мотоциклах 
классов 125, 175, 250, 350, 500 см 3 и на 
трехколесных машинах классов 350 и 
! 50 см 3 . Всесоюзный календарь вклю- 
чает около ста традиционных кроссовых 
соревнований с отрытыми стартами. В 
нашей стране выросли сотни отличных 
мастеров кросса — москвич В. Арбе- 
ков, ленинградцы А. Дежинов, Г. Мо- 
исеев, П. Рулен, М. Раствсрцев, киев- 
ляне В. Кавинев, В. Краснощеков, В. 
яогребняк, Л. Шинкаренко и многие 
другие. Лучшим из них доверено пра- 
во защищать спортивную честь страны. 
И многочисленные поклонники мото- 
кросса — спорта мужественных и сме- 
лых людей — ждут от наших гонщиков 
новых побед на трудных международ- 
ных трассах. 


Е. ГРИНГАУТ, 
заслуженный мастер спорт» 
заслуженной тренер СССР 



СОВЕТСКИЕ МОТОБОЛ ИСТЫ — 
ПОБЕДИТЕЛИ КУБКА ЕВРОПЫ 

ПОЧЕТНЫЙ ПРИЗ ВРУЧЕН «КОМЕТЕ» ф ВЫСОКИЙ КЛАСС НАШИХ ЧЕМ- 
ПИОНОВ • ДОСТИЖЕНИЕ ПОСВЯЩЕНО СЪЕЗДУ ДОСААФ 


И снова победа. Снопа а честь заме- 
чательного успеха Наших мотобол исто в 
над стадионом прозвучал Государствен- 
ный гимн Советского Союза. Самый по- 
четный приз в европейском мотоболе — 
Кубок континента в третий раз получил 
советскую прописку. В трудной борьбе 
его завоевала элистинская «Комета». Од- 
на из самых популярных наших команд, 
трижды чемпион страны, стала и силь- 
нейшим клубом Европы. 

Пять дней столица Калмыкии букваль- 
но жила соревнованиями мотоб с листов. 
Каждый матч (розыгрыш Кубка проходил 
по круговой системе) собирал до 20 ты- 
сяч зрителей — ровно столько, сколько 
способны вмес» ить трибуны местного мо- 
тодрома. Поклонники мотобола не обма- 
нулись в своих ожиданиях: матчи прош- 
ли в содержательной борьбе, показали 
много интересного в тактическом по- 
строении игры. Зрители увидели коман- 
ды, имеющие собственный почерк, инди- 
видуальную трактовку способов обороны 
и атаки. 

Болгарские мотоболисты, представ- 
лявшие Центральный автомотоклуб 
НРБ, лишь «торой раз участвовали в ро- 
зыгрыше Кубка Европы. Они не скрыва- 
ли, что их главная забота — неприкос- 
новенность своих ворот. При первой же 
опасности вся четверка игроков дружно 
откатывалась назад и занимала позиции 
в непосредственной близости от голки- 
пера. Их соперникам было очень трудно 
создавать удобные положения для уда- 
ра, оставалось одно — обстреливать во- 
рота издалека. Но это пполне устраива- 
ло болгарских игреков: их первый номер 
Владимир Николой действовал безоши- 
бочно и впоследствии был по праву при- 
знан лучшим вратарем соревнований. 
Контратаки же болгарских спортсменов 
всегда были -грозны внезапностью. Если 
бы форварды были чуть-чуть поточнее и 
удачливее, мяч гораздо чаще оказывал- 
ся бы в сетке «орог их сот ринков. 

Совершенно в ином плене действовали 
мотоболисты ФРГ {команда города Ле- 
веркузена). Среди них выделялись хлад- 
нокровной, ноткой .игрой защитник 
Э. Штайм и обладающий мощным уда- 
ром форвард К. Май. (Последний почти 
во «всех матчах действовал далеко впе- 
реди и при первой же возможности об- 
стреливал ворота. Особенно оживлялись 
западногерманские «игроки, -когда полу- 
чали право пробить 16-метровый свобод- 
ный удар. Это всегда было опасно. 

Во французской команде «Сума» 
(г. Труа) также был лидер — (итальянец 
по происхождению Гразяно Маражини, 
очень техничный форвард, быстро реаги- 
рующий на игровые ситуации. Он стал 
самым результативным бомбардиром 
соревнований, забив шесть мячей. Как 
правило, французские мотоболисты с 


первых же минут встречи применяли 
жесткий лресекнг, преследуя соперников 
по всему полю. Матчи с участием коман- 
ды «Сума» были .наиболее трудными 
для судей: -мало того, что ее игроки не 
стеснялись в применении грубых прие- 
мов, они позволяли себе оспаривать ре- 
шения арбитров. 

Самую интересную игру показала на- 
ша «Комета». В команде нет четкого де- 
ления .на защитников «и нападающих: эти 
обязанности в равной степени выполняют 
все спортсмены. Чемпионы Советского 
Союза в каждом ма7че демонстрирова- 
ли богатый и разнообразный арсенал 
тактических приемов. Это и индивиду- 
альные быстрые прорывы, и нарочито 
медленная атака, когда нужно выманить 
соперников на середину поля, и ложные 
мановры, ^ позволяющие растянуть оборо- 
ну, и лепсая кружевная карусель в 
штрафной площади с неожиданным па- 
сом на удобную позицию. 

Наиболее полно тактическое богатство 
«Кометы» проявилось в -ее матче с мото- 
бол истамм ФРГ. Наши чемпионы, завла- 
дев мячом, не спешили переходить се- 
ред ту поля. Западногерманские спортс- 
мены вынуждены были выдвигаться впе- 
ред, чтобы помешать атаке. И сразу жз 
двое млн трое форвардов «Кометы» 
устремлялись в свободную штрафную 
площадь соперников. К наиболее опас- 
ному для нашей команды игреку — 
И. Маю был приставлен постоянный сто- 
рож, перехватывавший адресованные 
ему передачи. И, выключенный из игры, 
чтобы хоть как-то помочь своей коман- 
де, он вынужден был занять место за- 
щитника. Счет этого матча 5:1* пользу 
«Кометы». Остальные игры закончились 
так: «Комета» — - команда Болгарии — 
5 : 0; «Сума» — команда ФРГ — 1:1; 
«Сума» — команда Болгарии 9:1; 
команды Болгарии <и ФРГ — 1:1. В за- 
ключительной встрече с французскими 
мотоболистами «Комете» достаточно 
было и ничьей. 

Ваши спортсмены покшали красивую 
разнообразную «игру и по праву завое- 
вали титул сильнейшей мотобольной 
команды «а Европе (ранее почетный приз 
двежды привозили на Родину мотоболи- 
сты «Домбая»). Успех «Комете» принес- 
ли Н. белявцев, И. Чудиков, В. Кравцов, 
В. Гусаренко, В. Кузыченко, В. Вагайкин, 
В. Зубов, В. Кудинов и В. Шаула. Гото- 
вили команду к соревнованиям В. Конд- 
ратенко «и А. Кван. 

в будущем году розыгрыш Кубка Ев- 
ропы состоится в сентябре во француз- 
ском городе Труа. 

Б. ЛОГИНОВ, 
пр едседатель комитета мотобола 

ФМС СССР 

Калмыцкая АССР, 
г. Э лтта 
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„Москвич" 


— первый в своем 
классе 


Одним из самых сложных этапов чем- 
пионата Европы по ралли являются со- 
ревнования «.Тысяча озер». Их марш- 
рут — 1500 километров проходит по ка- 
менистым и лесным дорогам Финляндии. 
В этом году ралли «Тысяча озер» прово- 
дилось в 21-й раз. В городе Ювяскюля 
стартовали 125 экипажей, а на финиш 
пришла лишь половина. Среди участни- 
ков, выступавших на автомобилях груп- 
пы 1 (серийные легковые автомобили 
практически без каких-либо конструк- 
тивных переделок), шли пять советских 
экипажей на «москвичах-412». Еще три 
«москвича» стартовали в группе 2, где 
разрешены довольно значительные пе- 
ределки машины и, в частности, двига- 
теля. На них стояли спортивные моторы 
«Моеквич-412» (1475 см 3 , 100 л. с.) с дву- 
мя верхними распределительными вала- 
ми. Эти автомобили, подготовленные за- 
водом имени Ленинского комсомола для 
фирмы «Конела», занимающейся прода- 
жей советских машин в Финляндии, бы- 
ли укомплектованы экипажами из мест- 
ных гонщиков. 

В этих исключительно сложных ралли 
«москвичи» зарекомендовали себя с луч- 
шей стороны. По группе 1 советский 
экипаж К. Гирдаускас и В. Егоров за- 
нял второе место в классе до 1600 см 3 . 
По группе 2 большого успеха добились 
гонщики советско-финской фирмы «Ко- 
нела» Р. Коссила и П. Маннонен, кото- 
рые вышли на первое место в классе до 
1600 см 3 и на 22-е в абсолютном зачете. 
Их товарищи по команде X. Линдроос и 
Т. Саартела, П. Вилпонен и И. Аирила за- 
няли соответственно второе и третье ме- 
ста. 


В командном зачете советские авто- 
спортсмены на ралли «Тысяча озер» вы- 
шли на второе место среди националь- 
ных сборных, на третье - — среди клуб- 
ных команд. Наша сборная завоевала 
приз лучшей иностранной команды. 

Победителями в абсолютном зачете на 
©том этапе первенства Европы стал 
шведский экипаж С. Бломквист и 
А. Хертц на СААБ-96. 


На этот раз 


вторые 


Четвертый этап традиционного Кубка 
дружбы картингисты социалистических 
стран разыграли в венгерском городе 
унайвароше. Здесь третью победу одер- 
жал Ю. "Сох из ГДР. Вторым был его 
земляк И. Ангер, а третье место доста- 
лось опытному польскому гонщику 
Т. Рыхтеру. В командном зачете первен- 
ствовали спортсмены ЧССР, последую- 
щие места заняли сборные ПНР. СССР 


щи 

ГД] 


[Р и ВНР. 

Пятый, заключительный этап Кубка 
состоялся в Чехословакии. Он внес окон 
чательную ясность в распределени/ 
командных мест. Победителями Кѵбк; 
Бперзые стали картингисты ЧССР (669- 
очка). Наша команда заняла общее вто 
Р°е место (6179), опередив спортсменоі 
Г (6131), Венгрии (5284), Гіольші 
(4оо0). В личном зачете призерами стал* 

т; Рыхтер ( ®). • Ведряешс < ЧССР 


Нубок дружбы 

финишировал 

В 1971 году Кубок дружбы по кольце- 
вым автогонкам среди спортсменов со- 
циалистических стран проводился в два 
этапа. Первый состоялся в Минске («За 
рулем», 1971. № 9), второй — в г. Шляйц 
(ГДР). Первые пять мест на втором эта- 
пе заняли спортсмены ГДР — В Кюттер, 
П. Краузе, У. Мелькус, М. Бергер и 
Д. Панкрат. Шестое и седьмое места — 
у наших гонщиков Э. Гриффеля и 
М. Лайва. 

По сумме результатов обоих этапов 
Кубок выиграла сборная ГДР, на Етором 
месте — советская команда. В личном 
зачете места распределились так: 
1. П. Краузе; 2. У. Мелькус; 3. Г. Мель- 
кус (все — ГДР); 4. Э. Гряффель (СССР)* 
5- В. Кюттер (ГДР); 6. Ю. Андреев 






Боль 


ЭСТОНСКИМ ГОНЩИКОВ 


Восемьдесят восемь спортсменов на 
машинах четырех формул приняли уча- 
стие в чемпионате СССР 1971 года по 
кольцевым автогонкам, который /был 
посвящен предстоящему VII съезду 
ДОСААФ СССР. Наряду с представите- 
лями Москвы, Ленинграда, Таллина и 
Тбилиси — городов, известных своими 
достижениями в автоспорте, — в этом 
первенстве страны стартовали и гонщи- 
ки Тольятти, Ташкента, Симферополя, 

амаягана, латвийского колхоза «Ада- 
жи». Успешно выступили молодая спор- 
тивная организация краснодарской ав- 
тобазы плодоовощных совхозов и до- 
нецкий клуб «Циклон». Среди всех 
команд автомотоклубов и коллекти- 
вов физкультуры они заняли соответст- 
венно второе и шестое места. Их ‘ре- 
зультаты особенно значительны, если 
учесть, что сильные команды спортклу- 
бов «Москвич» (АЗЛК), «Чайка» (Горь- 
ковский автозавод) вышли соответст- 
венно на пятое и тридцать восьмое ме- 
ста. 

ліобедила в этом зачете сборная авто- 
мотоклуба «Калев». Эстонские гонщики 
первенствовали как среди .команд со- 
юзных республик, так и среди сборных 
добровольных спортивных обществ и 
ведомств. ОВ личном зачете они выигра- 
ли три золотые медали из четырех, при- 
чем таллинцы Мадис Лайв и Энн Гриф- 
фель завоевали почетные титулы чем- 
пионов в четвертый раз каждый. 


Минувшее первенство страны, кото- 
рое проводилось на трех разных по ха- 
рактеру трассах (Минск, Рига, Таллин), 
позволило досрочно выявить первого 
обладателя «Трофея заводов» — специ- 
ального приза, учрежденного нашим 
журналом («За рулем», 1971, № 2). Его 
завоевал, независимо от исхода первен- 
ства СССР по ралли, автомобильный 
завод имени Ленинского комсомола. У 
него сейчас 76 очков. Второе место за- 
нимает коллектив ВАЗа (35 очков), де- 
бютант чемпионата страны. Далее 
идут: Таллинский авторемонтный за- 
вод (20 очков), Горьковский автоза- 
вод — 14, Ижевский и Ульяновский ав- 
тозаводы — по 8, Запорожский автоза- 
вод — 1 очко. 

Отрадным фактом является участие 
в чемпионате СССР по кольцевым авто- 
гонкам спортсменов уже четырех авто- 
заводов на изготовленных ими маши- 
нах: ТАРЗ (Ю. Рейнтамс, М. Рейнтам, 
Ю. Адамсон), А.8ЛК (В. Симонов и 
Ю. Теренецкий), ЗАЗ (И. Кошкин и 
ИЗ Куриленко), ВАЗ (Л. Шувалов и 
В. Савостин). Интересно, что гонщики 
из Тольятти шли на машинах «Эсто- 
ния-1 6М», снабженных моторами от 
«жигулей». Л. Шувалов, выступавший 
в формуле 2, на минской и таллинской 
трассах финишировал четвертым, Са- 
востин же на рижском этапе был вто- 
рым, Ш на минском и таллинском — 
пятым. 


ТАБЛО ЧЕМПИОНАТОВ • ТАБЛО ЧЕМПИОНАТОВ 


ПЕРВЕНСТВО СССР ПО МОТОМНОГО- 
БОРЬЮ. Сваляза (Закарпатсная область). 
Личный зачет. 3 5 0 с м 3 : 1. Р. Решет- 

нике (Латвийская ССР); 2. С. Чирцев; 
3. Г. Чащииов (оба — РСФСР, Ижевский 
матзавод); 4. Я. Рейманис (Латвийская 
ССР); 5. Ю. Алликвээ (Эстонская ССР); 
6. В. Черников (УССР). 2 5 0 см 3 : 
1. В. Пылаев (Москва); 2. В. Тюрин (Совет- 
ская Армия); 3. Г. Антипов (Казахская 
ССР); 4. В. Фалалеев (Ижевский машза- 
вод); 5. Г. Шу шк (РСФСР); 6. А. Осипа- 
пов (Ижевский машзаыод). 17 5 с м 3 : 
1. Е. Королев (УССР); 2. А. Берзияьш 
(Латвийская ССР); 3. С. Изюмченко 
(УССР); 4. А. Козлов (Москва); 5. Ю. Ко- 
зин (Москва) . 12 5 с м 3 : 1. Г. Жданов 

(Советская Армия); 2. Г. Панков (ЦС физ- 
культуры л спорта); 3. А. Хлебников 
(Москва); 4. В Андрюнае (Латвийская 
ССР); 5. В. Матвеев (Москва); 6. Г. Ру~ 
ней (Белорусская ССР). 7 5 0 см 3 с ко- 
ля с к о й: 1. а. Иванченко — А. Балашов 


(Киевский моюзавод)* 2. К. Ципрупс— 
В. Скиба (Советская Армия); 3. (1 Гераси- 
мов— Э Махмутов (Москва). 175 с м э 
(ю ноши): 1. М. Мягар (Эстонская 
ССР); 2. С. Пурисов (РСФСР); 3. В. Жа- 
гарс (Латвийская ССР); 4. Т. Мамедов 
(Азербайджанская ССР); 5. Б. Семенов 
(Москва); 6. Р. Кролло (Латвийская ССР). 
Командный зачет: 1 . Москва; 2. Латвий- 
ская ССР; 3. РСФСР; 4. Казахская ССР; 
5. Украинская ССР; 6. Эстонская ССР. 

ПЕРВЕНСТВО СССР ПО ИППОДРОМНЫМ 
МОТОЦИКЛЕТНЫМ ГОНКАМ. Личный за- 
чет. Таллин. Женщины. 175 см 3 : 
1. Л. Тулл; 2. X. Коллом (обе — Эстон- 
ская ССР); 3. Н. Краснокутская (РСФСР); 
4. С. Тежнк (Белорусская ССР); 5. О. Ко- 
жина (РСФСР); 6. Л. Лауримяэ (Эстонская 
ССР). Мужчин ы. 125с м 3 : 1. В. Тете- 
рин; 2. В. Митрофанов (оба — РСФСР); 
3. Ю. Оленев (Москва); 4. Ю. Максимов 
(РСФСР); 5. М. Яаго (Эстонская ССР); 





Очевидно, что наши ведущие автомо- 
бильные заводы с каждым годом про- 
являют все большую заинтересован- 
ность в подготовке машин для -спортив- 
ных соревнований. 

Л. ШУГУРОВ 

Р е з у п ь т'а ты соревнований 

(в скобках указаны места, занятые на 

каждом этапе) 

Личный зачет. Формула 1 , до 
3000 с§ (18 участников): 1. ІѴІІ Лайв, Тал- 
лии (I, 4, 1); 2. X. Саарм, Таллин (0, 1, 3); 

3. Юі Андреев, Москва (2, 0, 2), 4. А. Аль- 
химович, Минск <4 8, 5); 5. В. Симонов, 
Москва (5, 7, 7); 6 В. Тягуненко, Рига (0, 
3, 6). Формула 2 до 1600 смз (15 уча- 
стников): 1. В. Греков, Краснодар (2, 1, 0)* 


2. Е. Мечьовский, Краснодар (1, 4, 0); 3. 

В. Поваров, Донецк (5, 2, 0); 4. Ю. Рейн- 
там, Таллин (0, 5, 1); 5. А Клявиньш, Ри- 
га (0, 3, 5); 6. А. Себейкин, Ленинград 
(3. 0, 0). Ф о р м у л а 3. до 1100 см 3 (16 
участников): 1. Э. Гриффель, Таллин 

(0. 1, 1): 2, Г. Жарков, Москва (2, 7, 4); 

3. К). Романов, Краснодар (3, 3, 6); 4. 

Г. Трофимович. Минск (в, 4, 8); 5. X. Ка- 
ру, Таллин (0, 2, 2); 6. Т. Захаров, Тбили 
си (1, 6, 0). Формула 4, до 350 См 3 
(39 участников): 1. П. Лаансоо, Таллин 
(4, 1, IV 2. М. Рейнтам, Таллии 41, 4, 2); 

3. Ю. Адамсон, Таллин (3, 3, 15); 4. 

Э . Липдгрен, Москва (5, 8, 9): 5. В. Ки- 
селев. Грозный (2, 0, 6); 6. Э. Унтера, Тал- 
лин (0. 6, 3). 

Командный зачет: 1 . Эстонская ССР; 
2. ^СФСР; 3. Москва; 4. Украинская ССР; 
5. Ленинград; 6. Белорусская ССР. 


МОТОКРОСС И АЗИМУТ 


1 Г срвые всесоюзные соревнования 
по мотоор иентнрова ни ю 


Такие шумные любители природы по- 
явились здесь впервые. Привела сюда 
этих крепких, загорелых мототуристов 
не только красота^ могучего соснового ле- 
са с его прохладой, но и стремление про- 
верить свое умение ориентироваться на 
незнакомой местности, находить верный 
путь при помощи компаса и карты. Ведь 
туристу нередко приходится двигаться 
по неизведанным тропам. 

И хотя для всех 130 спортсменов, уча- 
ствовавших в соревнованиях, мотоцик- 
летное ориентирование не было уже но- 
винкой, многие из них не без волнения 
ждали старта. На этот раз проводились 
Зсесоюзные состязания, собравшие всех 
сильнейших. Так, в команде Латвии были 
лишь мастера и кандидаты в мастера 
спорта. Немалый опыт в ориентировании 
имеют москвичи, ленинградцы и другие. 

В первый день состоялись соревнова- 
ния по маркированной трассе. Дистан- 
ция — 20 километров. Контрольных 
пунктов — восемь. Кажется, чего проще: 
промчаться на мотоцикле по маршруту, 
правда проходящему местами по песку, 
кое-где по тропам или вовсе по бездо- 
рожью, отметить на карте встретившие- 
ся контрольные пункты и вернуться об- 
ратно. Если же учесть, что при опреде- 
лении результата фиксируется не толь- 
ко время прохождения трассы, но и 
точность отметки на карте, то станет 
очевидным, что для успеха здесь требует- 
ся большое умение и управлять мотоцик- 
лом, и ориентироваться на местности. 
Среди мужчин быстрее всех преодолел 
трассу спортсмен из клуба «Бнериии» 
Г. Упацере — 1 час 5 минут 54 секунды. 
Однако его результат оказался лишь 
третьим: подвели 17 штрафных минут. 

ераое место завоевал Ю. Звиргдс — 
представитель рижского спортивно-тех- 
нического клуба ДОСААФ. Его время — 
1 час 11 минут 12 секунд и ни одной 
штрафной! 

Большого успеха добилась среди жен- 
щин представительница сборной Латвии 
А. іПавулиня — одна из лучших ориен- 


тировщиц республики, кандидат в ма- 
стера спорта, участница соревнований 
по мотокроссу^ и шоссейно-кольцевым 
гонкам. За ней — москвичка Н. Замыс- 
лова, на третьем месте — А. Маркиза с 
Украины. 

В соревнованиях по маркированной 
трассе убедительную победу одержали 
спортсмены Латвии. 

Не менее увлекательно, с большим 
спортивным накалом прошел и второй 
день — ориентирование по выбору. 
Каждый спортсмен получил карту с на- 
несенными на ней 28 контрольными 
пунктами,^ которые следовало отыскать. 
Найденный пункт приносил определен- 
ное количество очков. Задача заключа- 
лась в том, чтобы в отведенное для со- 
стязаний время (2 часа) найти как мож- 
но больше контрольных пунктов. Самые 
«дорогие» из них находились в местах, 
подступы к которым были затруднены. 
Каким путем лучше идти, определял сам 
спортсмен. 

Успешнее всех справился с задачей 
Г. Упацере. Он набрал 108 очков из 174. 
На втором месте рижанин У. Корсаке, 
на третьем — его земляк А. Аншевиц. 
Среди женщин вновь блеснула высоким 
мастерством А. Павулимя. На второй 
ступемьне пьедестала почета — сверд- 
ловчанка И. Мигачева, на третьей — ле- 
нинградка Т. Сотникова. 

По итогам двух дней победила коман- 
Да Латвии, за ней москвичи и ленин- 
градцы. 

Огромный интерес, который прояв- 
ляют спортсмены к этим соревнованиям, 
имеющим военно-прикладное значение, 
их растущая с каждым днем популяр- 
ность, наличие квалифицированных су- 
дей — все это свидетельствует о том, 
что настала пора возвести всесоюзные 
встречи по мотоориентированию в ранг 
первенства страны. 

И. АШКИНАЗИ, 
главный судья 

Латвийская ССР, 

Тукумский район 


ТАБЛО ЧЕМПИОНАТОВ • ТАБЛО ЧЕМПИОНАТОВ 


6. В. Чупин (РСФСР). 17 5с м 3 ; 1. А. Га 
риков; 2. В. Поддубный; 3. К. Антоне 

4. В. Цыбров; 5. В Абадовский; 6 В. Г 

видюк (все - РСФСР). Фрунзе. Юно щ 
12 5 с м 3 . 1. А. Овчинников (РСФС1 

2. Ю. Жарков (Киргизская ССР); 3. В. С 
воров; 4. Ю. Лебедев (оба — РСФС1 

5. А. Луиге (Эстонская ССР); 6. В 1 
лоножкин (Туркменская ССР). М у ж ч 
н ьі. 3 50 см 3 : 1. В. Хелм; 2. Я. Мюі 
(оба — Эстонская ССР); 3. Ю. Дудори 

4. А. Щербаков; 5. В. Сандульский (все 
ѵсФСРЬ 6. ІО. Олеиев (Москва). Йоман 
ныи зачет: 1 . РСФСР; 2. Москва; 3. Эсто 
ская ССР; 4. Казахская ССР; 5. Киргг 
ская ССР; 6. Украинская ССР. 


ПЕРВЕНСТВО СССР ПО АВТОРАЛЛИ. 
Таллин. Личный зачет. «3 а п о рожецг 

1. М. Мерило — Э. Кабралъ; 2. Э. Когео - 
о’ •Яьіхмус (оба — Эстонская ССР): 
3. Р. Сидоров— -Ф. Гориелавский (Украин- 
ская ССР). «Ж и г у л и» — «М о с к- 


в и ч - 408»: 

2 А. Каю — 
В. 1\іяги (все 
вич* 412»: 
(РСФСР); 2 
(Москва); 


1. IV . ГГоесул — У. Лаанеотс: 
Ю. Тайм: 3. Ю. Эйсман - 
- Эстонская ССР). «М о с к- 
1. С. Брундза — А. Брум 
И. Астафьев — В. Богомолов 
3. Л. Морозов — Л. Суднева 


(РСФСР). «Волга»: 1. Г. Циммерман 
А. Карамышев (Латвийская ССРѴ 2 В Мо 
солов— В. Гурьев (РСФСР); 3. А. Бушме- 
нке— А. Рейманис (Латвийская ССР) 
Абсолютный зачет: 1. С. Брунд- 
за— А. Брум; 2. И Астафьев — В. Богомо 
лов^: 3. Л. Морозов— Л. Суднева. Команд- 
ный зачет. Среди союзных республик 
1. РСФСР — 179 очков; 2. Москва— 165; 
3 Украинская ССР — 148; 4. Латвийская 
ССР — 146; 5. Эстонская ССР — 126 1 

6. Армянская ССР — 122. Среди завод- 
ских команд: 1 . Ижевский завод; 

АЗЛК; 3. «Коммунар»; 4. Горьковский 
завод; 5. Волжский завод. Среди ДСО и 
ведомств: 1. «Труд»; 2. «Спартак»; 3. 
«Калев». 




Смена чемпиона 

Пятьдесят тысяч зрителей пришли на 
лондонский стадион «Уэмбли»" где со- 
стоялись соревнования европейского фи- 
нала первенства .мира по мотогонкам на 
гаревой дорожке. Специфика трека, хо- 
рошо знакомая английским гонщикам, 
помогла им взять верх над спортсмена- 
ми с континента. 

«Уэмбли» дал путевку в финал пер- 
венства мира десяти сильнейшим. При- 
водим их имена в порядке занятых 
мест: И. Маугер (Новая Зеландия), О. Оль- 
сен (Дания), Н. Букок, Д. Вильсон, Э. Бу- 
кок (все — Англия), Д. Эйри (Австра- 
лия), Р. Мур (Новая Зеландия), Е. Ща- 
кель (ПНР), В. Гордеев (СССР), И. Штанцль 
(ЧССР). 

Финал личного чемпионата мира был 
разыгран в Гётеборге (Швеция) и принес 
победу датчанину Ольсену. Он сумел опе- 
редить неоднократного чемпиона мира 
И. Маугера из Новой Зеландии. 

Успешно выступил дебютант финала 
советский гонщик В. Гордеев, занявший 
пятое место. 

Снова Робер 

На первенстве мира по мотокроссу в 
классе 250 см 3 состоялись еще три этапа, 
которые выявили нового чемпиона ми- 
ра Им стал в пятый раз бельгиец Жоэль 
Робер. 

Результаты соревнований: IX этап 
(Финляндия): 1. С Гебейерс; 2. Ж. Ро- 
бер (оба — Бельгия): 3. X. Андерссон; 

4. О. Петерссон (оба — Швеция); 

5. К. Вехконен (Финляндия); 8. У. Пальм 

(Швеция); 7. В. Навинов (СССР). 
X этап (Швеция): 1. Робер; 2. Андерс- 
сон; 3. Б. Бонн; 4. Г. Нильссон (оба — 
Швеция); 5. А. Кибирин (СССР); 6. Г. Райе 
(Бельгия). XI этап (Англин): 1. Робер: 

2. Гебейерс; 3. Петерссон; 4. Андерс- 
сон; 5. М. Халм (ЧССР); 6. Навинов. 

После 11 этапов из 12 гонщики набра- 
ли: Робер («Сузуки») — 105 очков, Ан- 
дерссоп («Хускварна») — 72. Гебейерс 

(«Сузуки») — 66, Петерссон («Сузуки») — 
59. Миккола («Хускварна») — 51, Пальм 
(Хускварна») — 47, Навинов («Чезет») — 
41. Советский спортсмен Навинов, зани- 
мающий седьмое место, имеет лучший 
результат среди гонщиков, выступаю- 
щих на мотоциклах «Чезет». 

Костер приносит дивиденды 

«Чезет» и «Хускварна» — главные 
герои чемпионата мира по мотокроссу 
последних лет в классе 500 см 3 . Почет- 
ный титул доставался гонщикам, высту- 
павшим на мотоциклах этих марок. Е 
нынешнем же году на победу претендо- 
вали также представители заводов «Су- 
зуки» (Япония) и «Майко» (ФРГ). Фаво- 
риты прошлых лет оказались в тени: 
на машинах «Чезет» одержано две. а на 
«Хускварнах» — всего одна победа. За- 
вод «Сузуки» не пожалел затрат. Пере- 
купленный им бельгиец Р. де Костер 
принес солидные дивиденды — он выиг- 
рал титул чемпиона мира и создал фир- 
ме желанную рекламу. 

Последние четыре этапа первенства 
мира закончились со следующими ре- 
зультатами. 

IX этап (ФРГ): 1- А. Вайль : 2. А. Юнс- 
гон; 3. Р. де Костер; 4. Г. Майш; 
5 Г. Шмитц; 6. Я. Юханссон. X этап 
(Бельгия): 1. де Костер; 2. Юнсссш; 

3, Б. Эберг; 4. Д. Бэнкс; 5. И. Стодулка; 

6. Г. Вольсиик. XI этап (Люксембург): 

1. Юнссон; 2. де Костер; 3. П. Фридрихе; 

4 К. Хаммаргрен; 5. Стодулка; 6. Эберг. 
XII этап (Голландия): 1. де Костер: 

2. Вольсинк: 3. Вайль; 4. Ж. ван Вельг- 

ховен; 5. В. ван Лоон; 6. Юнссон. По 
сумме очков, набранных в 12 этапах (в 
зачет идут семь лучших результатов), 
места в чемпионате распределились так: 
1. Р. дг Костер, Бельгия («Сузуки») — 97 
очков: 2. А. Юнссон, Швеция — 93; 

3. А. Вайль, ФРГ (оба —* «Майко») — 81; 

4. П. Фридрихе. ГДР («Чезет») — 70; 

5. Б. Эберг, Швеция — 52, 6. К. Хам- 

маргрен, Швеция (оба — «Хускварна») — 
45. Наши гонщики выступали лишь в не- 
скольких этапах. 
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Техника 
за рубежом 







Срыше * 100 'Фирм Венгрии, ГДР, Поль- 
ши, СССР , ЧССР, Австрии, Великобрнта- 
нии, Дании, Италии» США, ФРГ, Фран- 
ции» Пвеции приняли участие в треть- 
международной выставке авторе- 
монтного оборудования с Автопрогресс 
іра^а- 1*. организованной Управлением 
по развитию авторемонтной промыш- 
ленности ЧССР и рекламным агентством 
«Рапид*. Обширная экспозиция дала 
возможность всесторонне продемонстри- 
ровать современный мировой уровень 
техники для ремонта и обслуживания 
автомобилей, оказать техническую по- 
мощь специалистам автомобильной и 
авторемонтной промышленности не 
только ЧССР, но и других стран. 

% субъективные способы обнаружения 
неисправностей -автомобиля и выяснения 
причин, зависящие от органов 
чувств человека (зрения, осязания, слѵ- 
ха), в последние годы асе активнее вы- 
тесняются объективными методами. По- 
стоянно совершенствуется точная элект- 
ронная аппаратура, повышается уровень 
механизации труда; появились остроум- 
ные устройства, позволяющие ликвиди- 
ровать тяжелый физический труд, в си- 
ѵ ► ѵі' с бслуживаншг и ремонта автомо- 
билей последовательно внедряют совре- 
менные средства оперативного планиро- 
вания и управления. 

Вот почему среди экспонатов выстав- 
ку «Автопрогресс* значительное место 
• -ним ло оборудование, предназначен* 
Для наблюдения за работой от,і*ель- 
узлов автомобилей. Было представ- 
лено бол ыі, ое количество ялг>кѵплннт,тѵ 


сними линиями, позволяющими мыть и 
сушить кузова практически без вмеша- 
тельства человека, предстал ряд само- 
стоятельных устройств для мойки двига- 
телей, шасси и кузовов, а также для 
антикоррозионной обработки днища ку- 
зова легковых автомобилей. 

13 экспозиции советского внешнетор- 
гового объединения «Автоэкспорт* были 
представлены последние модели автомо- 
билей «Волга» и «Жигули», а также обо- 
рудование, предназначенное для их ре- 
монта. 

В выставке «Автопрогресс» принимала 
участие Комиссия стран СЭВ по автомо- 
бильному транспорту, которая рассмот- 
рела существующее состояние научно- 
технического сотрудничества в этой об- 
ласти, а также рекомендации по укре- 
плению сотрудничества и усилению ин^ 
теграции между странами социалистиче- 
ского лагеря. Поскольку проблемы разви- 
тия автомобильного транспорта в социа- 
листических странах обладают значи- 
тельным сходством, для обеспечения 
многостороннего сотрудничества призна- 
но целесообразным создать а рампах 
специальную рабочую группу. 

Выставка «Автопрогресс Прага-71* да- 
ла возможность государственным орга- 
низациям и предприятиям внешней тор- 
говли вступить в новые коммерческие 






Демонстрируется оборудование 
правки поврежденных, кузовов. 


^ т Ж ехцнлиндровый мотоцикл «Хонда- 
Шз750>*. Он ведет свое происхождение от 
гоночных мотоциклов ЭТОЙ фирмы (см. 
4 За рулем», ІУбЗ, № 9). Как и все они. 
снабжен четырехтактным мотором с рас- 
пределительным валом в головке ци- 
линдров. На переднем колесе установлен 
тормоз. Неподалеку от 

м , е *И е м °Щные машины: 
«КВ-350* 4325 см* 36 л, с.) и «КВ-250* 
(249 см » 30 л. с.). На обеих — лвѵхии- 




Свои первый мотоцикл японский за- 
вод «Хонда* выпустил в 1949 году. а к 
іуо^ году взялся и за производство лег- 
ковых автомобилей. Сегодня с коявейе- 
ров четырех предприятий, принадлежа- 
щих фирме, ежегодно сходит 2 миллно- 
на мотоциклов всех классов (от 50 до 
7о0 см 3 ) и полмиллиона легковых машин. 
Стенд Хонды* был представлен на вы- 
ставке которую летом 1971 года устрои- 

«Ничи^°ен* Ве ягюнская т °Рговая ‘фирма 
Самым внушительным экспонатом был 
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имеют воздушное охлаждение и распо- 
ложены в машине так, что ось коленча- 
того вала перпендикулярна направле- 
нию движения; коробка передач «по-мо- 
тоциклетному» сблокирована с мотором, 
и даЖе колеса имеют «мотороллерный» 
размер 5,20—10. 

Все три представленные на выставке 
модели («Н360», «Зет» и «1300-купе») 
снабжены приводом на передние коло- 
са, у них двухдверные кузова. Первые 
две выпускаются с моторами, имеющими 
рабочий объем 354 и 600 см 3 . Последний 
вариант внутри страны не продается, а 
поступает только на экспорт, который 
потребляет, кстати, половину всей про- 
дукции фирмы. «Зет» является более но- 
вой конструкцией, и, видимо, она вскоре 
заменит своих предшественниц «Н360» и 
«Н600» («За рулем», 1968. .М 11). Ее дли- 
на — 2995 Мм при базе 2000 мм. Малым 
дорожным просветом (170 мм) машина 
обязана «мотороллерным» колесам. Шум, 
который создает расположенный впере- 
ди двигатель воздушного охлаждения, 
делает для водителя езду на скорости бо- 
лее 100 км/час невыносимой. 

Для создания себе «международной 
репутации», а попросту говоря рекламы, 
завод вложил большие средства в по- 
стройку гоночных мотоциклов («За ру- 
лем*, 1965, № 3) и автомобилей (1969, 
4). Когда требуемые результаты, то 
бишь успехи на чемпионатах мира, ока- 
зались достигнуты, финансирование этих 
работ . было, естественно, прекращено. 

«Хонда» сравнительно недавно начала 
строить автомобили и, выйдя на экспорт- 


ные рынки, столкнулась с серьезной 
конкуренцией со стороны американских 
и европейских фирм. Очевидно, что пе- 
ретянуть покупателя на свою сторону в 
этих условиях можно, предложив ему" то, 
чего он не найдет у соперников. Напри- 
мер, ювелирно выполненный мотор 
(354 см\ 36 л. с. при 9000 об/мин), как 
на «Зет-ГС». Или же автоматическую 



Четырехцилиндровый «КВ-750» (736 см 3 . 
67 л. с. при 8000 об/мин) весит 218 кг и 
развивает скорость до 200 км/час. Такой 
мотоцикл стоит столько же, сколько мик- 
ролитражка «Н360». 



Модель «1300-купе» снабжена четырех- 
цилиндровым (1298 см 3 , 95 л. с. при 7000 
об/мин) двигателем и приводом на пе- 
редние колеса. Автомобиль длиной 
4140 мм вмещает пять человек и весит 
895 кг. Дорожный просвет — 175 мм. 

Скорость (по утверждению фирмы) — г 
175 км/час. 


гидромеханическую коробку передач 
(модели «Н600», «Зет», «1300-купе»), пя- 
тиступенчатую трансмиссию («Зет-ГС»), 
заднее стекло, одновременно являющее- 
ся крышкой багажника (сЗет»). Многих 
удивляет, что при всех этих новшествах 
японские машины дешевы. Да, они име- 
ют низкую себестоимость (а следова- 
тельно, и цену) не только потому, что 
выпускаются сотнями тысяч штук в год, 
но и потому, что рабочая сила в Японии 
исключительно дешева. Вот в чем секрет 
успехов двух- и четырѳхколесных «хонд» 
на экспортных рынках. 



ИАТ-124 
В 1971 ГОДУ 


автопро- 
фирмой 
зй к ма- 


Сотрудничество советской 
мь) -пленное ги с итальянской 
ФИАТ повысило интерес читателей к ма- 
шинам этой марки, и особенно к модели 
«124», которая была взята за основу при 
создании легкового автомобиля «Жі 
ли». 


кИгу- 


Производство ФИАТ-124, начатое 
•1966 году, продолжается и сегодня. 


в 

Он 




Поперечный разрез двигателя 
«ФИАТ-124-епечналь-С». Высокая мощ- 
ность (90 л. с.) позволяет машине разго- 
няться с места до скорости 80 км/час за 
10 секунд, а до 100 км/час — за 14 се- 
кунд. 


мя распределительными валами в голов- 
ке цилиндров, приводимыми зубчатым 
ремнем. Напомним, что у ФИАТ- 124 при- 
вод клапанов штанговый. Кроме того, 
эти машины отличаются от базовой мо- 
дели облицовкой радиатора, четырьмя 
фарами, иной формой бампера (без клы- 
ков), дверными ручками (такой же фор- 
мы, как на ВАЗ-2101), щитком приборов 
с круглыми циферблатами. Кстати, вы- 
пуск «ФИАТ-1 24-спечиаль-О начат лишь 
в 1971 году. 

С этого же года на всех модификаци- 
ях взамен генератора постоянного тока 
применяется «переменник», система тор- 
мозов снабжается гидровакуумным уси- 
лителем. За дополнительную плату каж- 
дая из них может быть оборудована ра- 
диоприемником. противоугонным устрой- 
ством, комплектом ремней безопасности, 
покрышками с белой боковиной, трех- 
ступенчатой автоматической трансмис- 
сией. 

Из общего числа 1,55 миллиона легко- 
вых и грузовых автомобилей, выпущен- 
ных в 1970 году итальянским заводом, 
на долю модели «124» и ее модификаций 
приходится около одной десятой. Инте- 
ресно, что в прошлом году 40 процен- 
тов продукции завода пошло на экс- 
порт. По сравнению с другими европей- 
скими предприятиями, продающими за 
границу половину, а то и боле® своих 
машин, эта цифра кажется умеренной. 
Не надо, однако, забывать, что в ряде 
европейских стран есть большие заводы, 
выпускающие легковые машины по ли- 
цензии ФИАТа: СЕАТ в Испании, «Нек- 
кар» в ФРГ и «Црвена застава» в Юго- 
славии. 


Характеристики автомобилей ФИАТ-124 


Автомобили ФИАТ-124 1971 года: сле- 
ва — базовая модель, в центре — «Спо- 
чиаль», справа — «Спечиаль-С». 


пользуется высокой репутацией н неиз- 
менным спросом у автомобилистов и вы- 
пускается в четырех модификациях: 
«124» («седан»), «124-Фамильяре» (с ку- 
зовом «универсал»), «124-епечкаль» и 
«124-спечналь-С» («седаны» с улучшен- 
ной отделкой и более мощными двига- 
телями). Краткие технические характе- 
ристики этих машин приведены в табли- 
це. На двух последних моделях устанав- 
ливаются однотипные двигатели с дву- 


Модель 

«Седан» 

«Фамильярен 

— 

«Спечиаль» 

«Спечиаль-С» 

Рабочий объем, см 3 

1197 

1197 

1438 

1438 

Мощность, л. с. 

60 

60 

70 

80 

Число об/мин 

5600 

5600 

5400 

5800 

Длина, мм 

4040 

4040 

4060 

4060 

Ширина, мм 

1620 

1620 

1610 

1610 

Собственный вес, кг 

900 

930 

925 

950 

Скорость, км/час 

140 

140 

150 

160 

Расход топлива, 
л/100 км 

8,5 

9,2 

8,8 

9,0 
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«ЗА РУЛЕМ»— 1971 

Тематический указатель материалов . опубликованных 

в двенадцати номерах журнала * 


•НАВСТРЕЧУ XXIV СЪЕЗДУ КПСС 

1 — 1; 2 — 4, 6; 3—1 и 2-я стр. обл., 1, 2, 
4. 6, 9. 10, 13, 17. 

РЕШЕНИЯ XXIV СЪЕЗДА КПСС — 
НАШ КУРС 

4—1, 3. 6; 5— 2-я стр. обл., 1, 4, 6, 7; 

6 — 1 и 2 я стр. обл., 1; 7 — 2-я стр. обл., 
1, 4, 6; 8 — 3, 4, 6; 9 — 1 и 2-я стр. обл., 
1, 2, 5; 10 — 2, 4; 11 — 2 я стр. обл., 1, 5; 
12 — 4, 13. 

К VII СЪЕЗДУ ДОСААФ 

8 — 2-я стр. обл., 1; 10 — 8; 11—4, 6, 10; 
12—1 и 2-я стр. обл., 1, 2, в 9. 

НА1КА И ТЕХНИКА 
Научно-технический прогресс в про- 
мышленности: 3 — 12; 4 —1, 3; 5 — 4; 6 — 2-я 
стр. обл., 1; 7 — 6; 8 — 4; 9—2; 10 — 2; 

11 — 2-я стр. обл., 1; 12 — 4, 11, 13. 

Новости с заводов, из КБ и институ- 
тов: 1 — 7; 2 — 4, 28; 3—14; 4-11, 13; 

5 — 5, 11; 6—12; 8—6; 9—5, 9; 10—13; 

11— 5, 7. 16; 12 — 4, 11, 13. 

Проблемные материалы: 4 — 3. 10; 8 — 7. 
Луноход: 2—3; 3—4. 

Новые конструкции советских автомо- 
билей: КамАЗ (прототипы) 10 — 2; КрАЗ 

7 — 6, вкладка; «Жигѵли» 1 — 8; 2 — 28; 

3—24; 4 — 28; 5—24; 3 — 12; 7—24; 0-10; 

9 — 14; 11 — 16; «Москвич» 11 — 15. вклад- 
па; электромобили 12 — 11; мотоколя- 
ска 1 — 15; обзор легковых автомобилей 
5 — вкладка. 

•Новые конструкции советских мото- 
циклов: обзор 3 — 12: «Рига 7» 8— -28; «Ту- 
рист-М» 10 — 7; «Урал-3» 12 — 12, вкладка. 

Новые конструкции агрегатов, систем, 
приборов: 2 — 14, вкладка; 8 — 18; 10 — 13, 
16; 11 -12. 

«100 профессий автомобиля»: 1— 6; 

3 — 16; 7 — 8; 8 — 14; 9 — 8, вкладка; 10 — 12; 

12— 18. 

Эксплуатация легковых автомобилей: 

всех моделей 1 — 25; 2 —16; 8—20; 

4 — 22; 5—11, 15, 20. 21. 28; 6 — 15. 16. 25: 

7 — 14 23: 8-16 17. 20, 25, 27; 10-14; 

15; 11 — 18, 19, 20, 29; 12 — 14, 24, 25; 

«Запорожец» 1 — 25: 2 — 16; 3 — 30, 

29; 4-19, 21; 5 — 23; 6—17; 7 — 29; 8 -20, 
25; 9— 1-я стр. вкл.; 10—17; 11 — 24, 29; 

12 25' 

«Жигули» 5—20; 7 — 15; 8—17; 10 — 
10. 21; 11—8; 

«М о с к в и ч» (401, 402, 407. 403) 2 — 20; 
3—18; 7 — 29: 9 — 12, 1-я стр. вкл.; 10 21; 

11—29; 12—24; 

«Москвич» (408. 412) 2 — 15, 1-я стр. 
вкл.: 3 — 29; 4 — 18; 7 — 29; 9—12; 11—29; 

«Волга» 1 — 12; 4—22; 5 — 14; 10 — 15; 

11— 29; 

ГАЗ-89 4 — 20; 

Испытания 4—32; 10 — 10; 11—8. 
Эксплуатация мотоциклов: 
всех моделей 1 — 7,25; 2 — 16; 3 — 
20. 28; 5 — 20, 28; 6— 15 ? 25; 7 — 23, 29; 

8— 25, 27; 9—17, 20; 10 — 17; 11—24, 29; 
минских 2—20; 3—29; 6—18; 12— 

24; 

ковровских 8—19; 10—17, 21, 26; 

12— 24. 25; 


* Первая цифра обозначает номер жур- 
нала, через тире — страница, через запя- 
тую — следующие страницы этого же но- 
мера, через точку с запятой — другой 
номер ясу риала и т. д. 


ижевских 1 — 16, 25; 2 — 16, 20; 3 — 
20; 4 — 21, 22; 5—28, 29; 11 — 12; 

и р битс к и х и к и е и с к и х 1 — 25; 
2 — 20; 3 — 20; 4—21, 7 — 23. 29; 9 — 18. 20; 

10—17; 

«Ява» 2 — 16; 3 — 29; 4—21; 5—28; 9— 
Ія стр. вкл.; 12—25; 

«Панн о и и я» 3 — 29; 12 — 25; 
тульских мотороллеров 2 — 
10; '7 — 17, 23; 

вятско-п олянских моторол- 
леров 2 — 20; 3—29; 7 — 23; 

мопедов и мотовелосипедов 

6—25; 7- 23; 9—20; 10—13, 17; 11 — 24. 
Испытания 2 — 10; 4 — 14; в — 25. 
Советские автомобили и мотоциклы за 


рубежом: 

3 — 3-я 

стр. 

обл.; 6 — 

-28, 29. 

4-я 

СТІ 

э. обл.; 

11—3.1 






Зарубежная техника: 1 — 

30- 

3- 

-30; 

4- 

-30; 5- 

-22. 30. 

31; 

0 

1 
( 

со 

э 

-I 

—30; 

8- 

-30; 

9- 

-30; 10- 

-30; 11 

-30, 

12—30. 





ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ ОРГАНИЗАЦИЙ 
ДОСААФ 

Общие вопросы: 3—10; 4 — 7; 5 — 1; 

11 — 6; 12 — 2-я стр. обл., 1. 

Автомотоклубы: 1— 3; 2 — 6; 4 — 9; 6 — 10; 

7—7; 10 — 8; 12 — 6. 10. 

Спортивно-технические клубы: 1 — 5; 

2—6; 9—6; 12—10, 

Первичные организации: 2 — 6; 5 — 12; 

1 — 16; 7—7; 8—11; 9— 2 я стр. обл., 1, 19; 
10—12; 12—10. 

СОВЕТСКИЕ ВООРУЖЕННЫЕ СИЛЫ 

2 — 2-я стр. обл., 1, 2; 3 — 2-я стр. обл., 
15; 1- 8 20: 5 — 1. 3, 8, 12, 21; 6 — 6, 9; 

7 — 6, вкладка; 8 — 2-я стр. обл., 1, 20. 4-я 

стр. облі 9—4, 8. вкладка. 19; 11 — 4, 13. 

14, 22; 12—2. 7. 17. 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 
Научно-технический прогресс: 3 — 2, 6; 

1-1; 5 --5; 7 — 2-я стр. обл., 1; 10 — 4. 

Новости из объединений и с предприя- 
тий: 2 — 4; 3 — 2 я сгр. обл., 17, 19; 5—8; 

8 — 5; 12 — 15. 

Труд и жизнь водителей: 3 — 2; 4 — 6; 

7-21; 8 -3; 12—24. 

Сельские автомобилисты: 8 — 6; 9 — 2-я 

сгр. обл., 1. 

ПОДГОТОВКА ВОДИТЕЛЕЙ 
И ТЕХНИЧЕСКИЕ СРЕДСТВА ОБУЧЕНИЯ 

1 — 4; 7 — 12; 7 — 19; 10—8; 11 — 17; 

12 — 2 , 10 . 

ШКОЛА МОЛОДОГО ШОФЕРА 

4 — Н; 11—14; 12—17. 

ДОРОГИ, ГОРОД ІИ ТРАНСПОРТ 

1 — 10; 2—28, 3—6; 4 — 16; 6—14; 9—10; 
10—4. 

БЕЗОПАСНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 
Общие проблемы: 7 — 19; 11 — 28; 12 — 20. 
Проект новых правил: 1 — 22; 2—21; 
3 — 21; 4 — 23; 5 - 16 ; 6—20; 8 — 21; 9—22. 
Пропаганда: 4 — 17. 24; 6 — 32 ; 11 — 25, 27. 
■Правовые вопросы: 5 — 10; 6 — 25; 7 — 21. 
Работа с детьми: 1 — 10; 9 — 21. 

Задачи для самопроверки: 1 — 20; 2 — 25; 
3 — 23; 1—2*5; 5 — 20; 6—23; 7 — 20; 8—22; 

9—24; 10-25; 11—27; 12—23. 

Популярные статьи: 1 — 19; 12 — 22. 

Анализ дорожных происшествий: 1 — 21; 

2 — 23; 3—22; 6 — 22; 8—23; 10—22, 24; 

11 — 26; 12—20. 

Технические средства: 2—24, 4-я стр. 
обл.; 4—22; 8—24; 10—23. 


На дорогах всего света: 2 — 26: 4— 25; 

5 — 19. 3-н стр. обл.; 6 — 21; 8 — 23; 9—32; 

10—24; 11 — 26; 12—22. 

Разные вопросы: 2 — 26; 8 — 24; У — 23. 

ТУРИЗМ 

Конкурс «Страна моя любимая»: 1 — 5; 

3 — 15; 4 — 16; 5 — 9; 0 — 4-я стр. обл.; 9 — 

9. 

Маршруты: 4 — 16; 5—9. 

Снаряжение: 6 — 15. 8 — 27. 

Разные вопросы; 1—5; 2 — 18; 7 — 11, 

16; 8-9; 12 — 16. 

АВТОСЕРВИС 

Общие вопросы: 2 — 48; 7 - 4. 

Гаражи: 7—28. 

Станции обслуживания: 8 — 8; 12 — 16. 
АЗС: 3—27; 12—23. 

Торговля; 9 — 9, 11; 10 — 20. 

ОЧЕРКИ О ЛЮДЯХ, РАССКАЗЫ 

2 — 8, 12; 3-11; 4-27; 5 — 3, 8; 6—6, 

11; 7 — 9, 10; 8 — 6, 9—8; 10 — 9, 25; 11 — 6 
3-я стр. обл.: 12—6, 24. 

ЮНЫЕ АВТОМОБИЛИСТЫ И 
МОТОЦИКЛИСТЫ 

1 — 18; 2—27; 6—8; 7 — 32; 10 — 18, 12 — 
3-я стр. обл. 

СПОРТ 

V Всесоюзная спартакиада по военно- 
техническим видам спорта: 1 — 26, 27, 28. 
Общие вопросы: 2 — 9; 3 — 8; 5—13; 6 — 3 
Автомобильные соревнования: 

ралли 4 — 17, 26; 6—26; 7 — 18; 8-32; 
9-28, 29; 12-9; 

ш о с с е й н о - к о л ь ц е к ы е гон к и 

1 — 11; 7 — 26; 10—28; 12- 28; 

ипподромные гонки 2—17; 6 — 
28; 12—16. 

многоборье 1 — 28; 11 — 10, 23; 
кросс 10 — 29; 11 — 22; 
рекордные заезды 1 — 11, 11 — 11. 
картинг 1 — 13; 2—27; 9 — 25; 10 — 28; 
12 — 3 я стр. обл. 

Мотоциклетные соревнования: 
кросс 1 — 26; 2—11; 4-17; 7 — 23; 8— 
26; 9—29; 10—30; 11 — 10; 12 — 26; 

шоссейно-кольцевые гонки 

3— 26; 11 — 21; 

м н о г о б о р ь е (многодневка) В — 27; 
гонки по гаревой дорожке 

8—26; 

гонки по льду 1 — 29; 5 — 21. 27; 
ипподромные гонки 10—27; 
ориентирование 12 — 29 
соревнования на личных мо- 
тоциклах 8—12; 9—26; 1.2—8. 
Мотобол: 1—27; 2 — 27; 5 — 22, 23, 26: 
12 — 27. 

Автомодельный спорт: 11 — 21. 
Спортивная техника: 2 — 11, 30, 3—30; 

4— 15; 7 — 16; 9 -17; 11—23. 

В руководящих спортивных органах: 

3—32; 4 — 26: 7 — 27. 

На зарубежных трассах: 1 — 31, 32; 

2 — 27. 31; 3 -31, 32; 5—32; 8 — 29; 9—31; 
10 — 32; 11— Щ. 32; 12 — 28, 29. 

СТРОКИ ИЗ ПИСЕМ 

АВТО М ОБ ИЛ И 3 АЦ И Я ЗА РУБЕЖОМ 

1—30; 6—31; 8— 31. 

СТРАНИЧКИ ИСТОРИИ 

1—24; 4—12; 6—19; 8—15; 10 -31; 11 — 
13; 12 — 12. 

«НОВЫЕ КНИГИ 

1 — 32; 2—8; 5 — 32; 10 — 13, 32; 11—27. 


На первой странице обложки плакат В. Корзинкина 
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Мчатся юные спортсмены по расцвеченному флагами картодрому. 


ПИОНЕРСКИЕ 


СТАРТЫ 


Это были первые в истории картинга 
всесоюзные соревнования, когда абсо- 
лютно все участники вышли на откры- 
тие в пионерских галстуках. Здесь, иа 
новом картодроме в Курске, собрались 
представители без малого пятидесяти 
тысяч юных спортсменов, объединяе- 
мых ныне картин г-к лубом «Пионерской 
правды». На соревнования приехали 
команды Дальнего Востока, Урала, Вор- 
куты, Мурманской области... Ребята при- 
везли с собой микроавтомобили, сделан- 
ные своими руками. 

Командное первенство разыгрывалось 
в двоеборье, личное — в одном виде, 
шоссейно-кольцевой гонке. 

Первое испытание — проверка знания 
правил движения. В центре картодрома 
старательно вычерчен городской квар- 
тал — улица с перекрестками, выстав- 
лены дорожные знаки. Маршрут гонщи- 
ку сообщается перед самым стартом. 
Лучше всех выступили в этом упражне- 
нии новосибирцы С. Семочкин, С. Карин 
и О. Симутенко. 

Второй вид двоеборья — фигурное 
вождение. На трассе несколько фигур. 
Кто же лучше преодолеет их7 Удалось 
это тем, кто не только уверенно водит 
карт, но и у кого он был более маневрен- 
ным. 

Победу в двоеборье одержали куряне 
В. Иванченко, С. И вахин. В. Калачев. Ге- 
роем шоссейно-кольцевых гонок стал 
В. Иванченко. Ему вручен приз ЦК 
ДОСААФ. 

К новым стартам готовятся сейчас пио- 
неры. В будущем году соревнования 
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юных картингистов посвящаются славно- 
му 50-летию Всесоюзной пионерской ор- 
ганизации имени В. И. Ленина. 

А. ВЫСКРЕЕЕНЦЕВ 


И такое упражнение входило в «фигурку». 

Фото Л . Шахновского 

А. 


Трасса соревнований превратилась в улицы и 
площади, за действиями участников следят самые 
строгие судьи — регулировщики. 





















цена «и коп. 



По зимним дорогам идут машины... 


Фото С. Соловьева 



